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ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรกับการประยุกต 
ผกาสิน พูนพิพัฒน  1   และ ภัทรชัย ลลิตโรจนวงศ  2 

คณะเทคโนโลยีสารสนเทศ 
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 

 
ABSTRACT – A Geographic Information System (GIS) is not limited to be used in cartography 
only, but it has grown enormously across many disciplines and in numerous business sectors 
involved in map analysis.  This article describes the uses of GIS in a variety of ways, such as 
agricultural production improvement, earthquake analysis, public transport management and 
urban transport planning.  In Thailand, GIS also has been applied for decision supports in the 
fields of agriculture, route analysis, tax collection, and real estate affairs. 
KEY WORDS – GIS, Geographic Information System, Precision Farming, Geo-Informatic, ROMANSE, Road 
Management System, Urban GIS, Tax Map, Property Information System 
 
บทคัดยอ – ปจจุบันระบบเทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตร (Geographic Information System, GIS) ไมไดถูกจํากัดการใชงานเฉพาะในกิจ
กรรมที่มีการใชแผนที่โดยตรงเทานั้น หากแตมีการนําไปประยุกตใชในกิจกรรมอื่นๆ ที่ตองอาศัยแผนที่ในการวิเคราะห ดังนั้นบทความนี้จะ
ขอนําเสนอตัวอยางการประยุกตใช GIS กับงานดานตางๆ ไดแก การเพิ่มผลผลิตทางการเกษตร การวิเคราะหและพยากรณปรากฎการณแผน
ดินไหว การจัดการระบบขนสงมวลชนและการวางการผังจราจร เปนตน สําหรับประเทศไทยเองก็มีการนําเทคโนโลยี GIS มาใชเปนเครื่อง
มือชวยในการตัดสินใจในการปลูกขาว วางแผนการเดินทาง ตลอดจนนํามาใชกับงานดานการจัดเก็บภาษี และงานดานอสังหาริมทรัพย 
เปนตน 
คําสําคัญ – ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร, เกษตรกรรมแบบพอเหมาะ, ขอมูลทางธรณีวิทยา, ระบบบริหารการเดินรถ, การวางผังการจราจร
, แผนที่ภาษี, สารสนเทศทางอสังหาริมทรัพย 
 
1.  บทนํา 2.  ขอมูลเฉพาะดาน คือ ขอมูลที่ใชรวมกันภายในกลุมธุรกิจ กลุมวิชา

ชีพ หรือหนวยงานที่มีลักษณะคลายคลึงกัน ตัวอยางของขอมูลประเภทนี้
ไดแก ชนิดของดิน แปลงที่ดิน ตําแหนงสถานพยาบาล รานขายยา สถานี
บริการน้ํามัน เปนตน ซ่ึงความสําคัญของขอมูลประเภทนี้จะลดนอยลง
เมื่อถูกนําไปใชขามกลุมธุรกิจ ยกตัวอยางเชน ตําแหนงสถานพยาบาล
และรานขายยาเปนขอมูลที่มีความสําคัญมากตอบริษัทผูผลิตยา แตจะไม
มีความสําคัญใดๆ ตอเกษตรกรเพื่อทําการเพาะปลูก 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรหรือที่ เรียกวา Geographic Information 
System (GIS) เปนระบบสารสนเทศที่ใชในการจัดเก็บ จัดการ คนคืน  
คนหา วิเคราะหและแสดงผลขอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) รวมกับขอมูล
อรรถาธิบาย (Non-Spatial Data) 

โดยเราสามารถแบงขอมูลเชิงพื้นที่ที่ใชสําหรับพัฒนา GIS ไดเปน 3 
ประเภท [1] คือ  3. ขอมูลเฉพาะองคกร คือ ขอมูลที่แตละองคกรไดพัฒนาขึ้นใชเอง 

โดยสวนมากแลวมักจะเปนขอมูลที่ เปนความลับของแตละองคกร        
ตัวอยางขอมูลประเภทนี้ไดแก ตําแหนงที่อยูของลูกคาขององคกร 
เปนตน 

1. ขอมูลแผนที่มูลฐาน คือ ขอมูลที่แสดงถึงสภาพภูมิประเทศและสิ่ง
ตางๆ ที่ปรากฏอยูบนภูมิประเทศ เชน เสนชั้นความสูง ถนน เสนทางน้ํา 
เปนตน 
  
1 นักศึกษาคณะเทคโนโลยีสารสนเทศ สจล.  2 อาจารยประจําคณะเทคโนโลยีสารสนเทศ สจล. 
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 ซ่ึงเราสามารถนําขอมูลเชิงพื้นที่ดังกลาวเขาสู GIS ไดหลายวิธี เชนโดย
ก ารก ร าด ต รว จ  (Scanning), ก ารแป ล งข อ มู ล เว ก เต อ ร  (Vector 
Convertion), การแปลงขอมู ลภาพ  (Imagery Data), การทํ าดิ จิไทซ 
(Digitizing), หรือนําเขาขอมูลจากขอมูลดิจิทัลโดยตรง เชน ขอมูลที่มา
จากแผนที่เชิงเลข (Digital Mapping) หรือ ขอมูลที่ไดจากการสํารวจจาก
ระยะไกล (Remote Sensing Data) เปนตน โดยขอมูลเหลานี้จะถูกเก็บอยู
ในรูปของขอมูลเชิงเลข (Digital Data) [2] อันไดแก   

 
 
 
 

 
 
 - ขอมูลเวกเตอร (Vector) เปนการจัดเก็บขอมูลในรูปของคู

ลําดับทางภูมิศาสตร เชน อยูในรูปของขอมูลตัวเลขแสดงราย
ละเอียดของละติจูด และลองจิจูด (x, y) หรือ North-East ดัง
แสดงในรูปที่ 1 และตารางที่ 1 

 
 

รูปที่ 2. แสดงขอมูลเชิงพื้นที่ในรูปแบบราสเตอร (Raster) 
ในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร [2, หนา 160]  

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1. แสดงรูปแบบขอมูลเวกเตอร (Vector)  

ตารางที่ 2. โครงสรางขอมูลเชิงพื้นที่ (Raster) [2, หนา 160] 

Row 1 1 1 1 1 1 1 
Column 1 2 3 4 5 6 7 
คา (Value) 1 1 1 1 5 5 5 

โดยขอมูลเชิงเลขเหลานี้จะถูกจัดเก็บในลักษณะที่เปนแผนขอมูล (Layer) 
วางซอนกันตามลักษณะและประเภทของขอมูล (ดังรูปที่ 3) ซ่ึงขอมูลทั้ง
หมดจะสามารถเชื่อมโยงถึงกันไดโดยผานทางคูลําดับทางภูมิศาสตร  

ในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร [2, หนา 160] 
 
 

ตารางที่ 1. โครงสรางขอมูลเวกเตอร (Vector) [2, หนา 160] 

ลักษณะ ลักษณะ 
  

หมายเลข หมายเลข 
(Class หรือ ID) (Class หรือ ID) 

ตําแหนง ตําแหนง 

จุด 3 (X, Y) จุดเดี่ยว 
เสน 16 X1Y1, X2Y2 , …, XnYn 

เสนรอบพื้นที่ 
(รูปปด) 

42 X1Y1, X2Y2 , …, X1Y1 

  
รูปที่ 3. แสดงตัวอยางการวางซอนแผนขอมูล [3] - ขอมูลราสเตอร (Raster) เปนการจัดเก็บขอมูลในรูปของจุด

ภ าพ  (Pixel) โ ด ย มี ค า พิ กั ด เป น พิ กั ด จุ ด ภ าพ  (Pixel 
Coordinate) ตามความสัมพันธเชิงพิกัด (Row, Column) ดัง
แสดงในรูปที่ 2 และตารางที่ 2 

เมื่อทําการจัดเก็บขอมูลทั้งหมดสมบูรณแลว จะสามารถนําขอมูลที่อยูใน
รูปเชิงแผนที่มาทําการสอบถาม (Query) หรือวิเคราะห (Analyse) ได 
และถาหากขอมูลที่นํามาวิเคราะหนั้นอยูคนละแผนขอมูลกัน GIS จะนํา
ชั้นขอมูลที่ตองการในสวนนั้นมาวางซอนกัน ทําใหเกิดแผนขอมูลใหม
อีก 1 ชั้น ซ่ึงจะมีขอมูลในสวนที่นํามาวางซอนกันผสมกันอยูดวย วิธีการ
ดังกลาวนี้เรียกวา การวางซอน (Overlay) ยกตัวอยางเชน บริษัทสามารถ
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การสื่อสารระหวาง Map Generator และ Task Controller ผาน GPS จะ
เปนไปแบบ 2 ทิศทาง คือ คําส่ังจาก Map Generator จะสงไปยัง Task 
Controller เพื่อควบคุมอุปกรณทางการเกษตรใหทํางาน แตในขณะเดียว
กัน ขอมูลการเพาะปลูกซ่ึง Task Controller ไดจัดเก็บไวจากการควบคุม
อุปกรณทางการเกษตร ณ บริเวณพื้นที่เพาะปลูก ตัวอยางเชน ปริมาณ
สารเคมีกําจัดศัตรูพืชที่ไดใหไวแลว จะถูกสงกลับไปที่ Map Generator 
เพื่อบันทึกและปรับปรุงประวัติการเพาะปลูกอีกครั้งหนึ่ง ขอมูลประวัติที่
สงกลับมานี้จะเปนประโยชนอยางมากสําหรับชวยวางแผนการเพาะปลูก
ในอนาคต 

หาการกระจุกตัวของผูใชบริการไดจากการนําขอมูลผูใชบริการ อาคาร 
ถนน ฯลฯ มาวางซอนกัน (ดังรูปที่ 3) นอกจากนี้เรายังสามารถทําให GIS 
แสดงผลออกมาในรูปของแผนที่ หรือกราฟ ซ่ึงแมแตผูที่ไมมีความรูเร่ือง 
GIS ก็สามารถทําความเขาใจไดโดยงาย และสามารถนํามาใชชวยในการ
ตัดสินใจไดอยางรวดเร็ว 

2.  GIS กับการประยุกตใช 
ดวยประสิทธิภาพในการใชงานของ GIS ดังที่กลาวมา ทําใหมีการนํา 
GIS ไปประยุกตใชในงานดานตางๆ อยางมากมาย สําหรับบทความนี้จะ
ขอยกตัวอยางการนําไปประยุกตใชกับงานดานเกษตรกรรม การวิเคราะห
และพยากรณปรากฏการณแผนดินไหว การจัดการระบบขนสงมวลชน
และการวางผังการจราจร ดังนี้ 

การพัฒนา GIS เพื่อชวยในการทําเกษตรกรรมจะเริ่มตนจากการจัดเตรียม
แผนที่มูลฐาน (Basemap) ของบริเวณที่จะทําการเพาะปลูก แลวทําการ
เก็บขอมูลทางการเกษตรเขาไปในระบบแผนที่กอน ตัวอยางขอมูลทาง
การเกษตรซึ่งแสดงในรูปที่ 4 ไดแก 2.1 การประยุกตใช GIS กับงานดานเกษตรกรรม 

เราสามารถนํา GIS มาประยุกตใชในการชวยบริหารการทําเกษตรกรรม
เพื่อเพิ่มผลกําไรและลดตนทุน แตยังคงรักษาสภาพแวดลอมไว โดยการ
ประยุกตใชระบบขอมูลทางการเกษตร ระบบจะใหคําแนะนําเพื่อชวยใน
การตัดสินใจ คํานวณ สรางแบบจําลอง วิเคราะห และทํานายปริมาณผล
ผลิ ต กั บ ต น ทุ น  ทํ าให เกษ ตรกรมอ ง เห็ น ภ าพที่ เป น รู ป ธรรม 
(Visualization) มากยิ่งขึ้น ตัวอยางเชน การจัดการในการใหสารเคมีกําจัด
ศัตรูพืชในปริมาณที่จําเปน การจัดการในการใหปุยแกพืชตามความ
เหมาะสม การปลูกพืชที่เหมาะกับประเภทสารอาหารในดิน การปรับ
เปลี่ยนการเพาะปลูกเพื่อชวยปรับสภาพสารอาหารในดิน ฯลฯ ซ่ึงส่ิง
เหลานี้จะชวยลดตนทุนการผลิตและลดผลกระทบตอสภาพแวดลอม 

- ขอมูลคุณสมบัติของดิน ซ่ึงไดจากการสุมตัวอยางดินมาวิเคราะห
หาระดับความเขมขนของธาตุ NPK และทําการบันทึกขอมูลในลักษณะ
ดังนี้ คือ รหัสพิกัด ความเขมขน N ความเขมขน P และความเขมขน K 

- Crop Type เปนขอมูลจําเพาะของพันธุพืชแตละชนิด ประกอบ
ไปดวย รหัสพืช ชื่อพืช และคุณสมบัติเฉพาะของพืชแตละชนิด 

- Slope Map เปนแผนที่แสดงความลาดของภูมิประเทศ เนื่องจาก
วา พื้นที่ซ่ึงมีความลาดเอียงมากอาจไมเหมาะในการเพาะปลูกพืชบาง
ชนิด 

โดยเราสามารถแบงองคประกอบของ GIS เพื่อชวยในการทําเกษตร
กรรมได 2 องคประกอบ [4] คือ  

1) Map Generator เปนองคประกอบที่ใชสรางแผนที่ในการทํา
เกษตรกรรม โดยอาศัยขอมูลทางการเกษตรมาวิเคราะหและสรางแบบ
จําลองเพื่อชวยในการทําเกษตรกรรม ตัวอยางขอมูลทางการเกษตร ไดแก 
ความเขมขนของแรธาตุ NPK (Nitrogen, Phosphorous, Potassium) ใน
ดิน ความลาดของภูมิประเทศ ปริมาณน้ําฝนโดยเฉลี่ยในแตละป เปนตน 

2) Task Controller เปนองคประกอบที่ติดตั้งอยูที่แหลงเพาะปลูก
เพื่อทําหนาที่ควบคุมอุปกรณทางการเกษตร โดยรับคําส่ังมาจาก Map 
Generator ผานระบบกําหนดตําแหนงบนโลก (Global Position System, 
GPS) นํามาสั่งงานใหอุปกรณทางการเกษตรทํางาน ตัวอยางเชน ควบคุม
อุปกรณใหปุย ควบคุมอุปกรณใหสารเคมีกําจัดศัตรูพืช หรือควบคุม
อุปกรณหวานเมล็ดพันธุพืช 

รูปที่ 4. แสดงขอมูลทางการเกษตรในแบบจําลอง 
เพื่อชวยในการทําเกษตรกรรม [4, หนา 7] 

ขอมูลทางการเกษตรเหลานี้จะถูกนํามาใสเขาไปในแบบจําลอง (Model) 
ซ่ึงไดสรางความสัมพันธในเชิงพีชคณิต (Algebra) ระหวางขอมูลทางการ
เกษตรไวแลว แบบจําลองจะใหคําแนะนําการเพาะปลูกแสดงพรอมกับ
แผนที่  
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ตัวอยางเชน  จากรูปที่  5 แสดงการสราง Map D โดยการสรางความ
สัมพันธของ Map A, Map B และ Map C ตามสมการ 2A+(B/C) ได Map 
D ซ่ึงเปนแผนขอมูลใหม 

รูปที่ 5. แสดงตัวอยางการสราง Map D ดวยหลักการทางพีชคณิต  
[4, หนา 12] 

ในรูปที่ 6 แสดงตัวอยางแผนที่พื้นที่เพาะปลูกกับผลกําไรดวยการสราง
แผนขอมูล ผลกําไร (P) จากแผนขอมูล ขอมูลที่ไดจัดทําขึ้นอยูใน GIS 
คือ รายได (GI) และ รายจาย (I) โดยคาทั้งหมดมีหนวยเปน ดอลลารตอ
เอเคอร ($/acre) 

P     =     GI – I 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 6. แสดงแผนที่เพาะปลูกกับผลกําไร [5, หนา 5] 

ดวยแผนที่ดังกลาวนี้เอง เกษตรกรสามารถเลือกพื้นที่ทําการเพาะปลูกใน
บริเวณที่คาดวานาจะใหผลตอบแทนสูง และหลีกเลี่ยงการเพาะปลูกใน
บริเวณที่นาจะใหผลตอบแทนต่ําหรือขาดทุน 

แบบจําลองทางการทําการเกษตรนี้จะใชชวยในการตัดสินใจในการทํา
เกษตรกรรม โดยอาศัยขอมูลทางการเกษตรมาใชคํานวณตาม    สมการที่
ไดใสไวในแบบจําลองตั้งแตตน ตัวอยางเชน ปริมาณการใหน้ํา ปริมาณ

การใหปุย และปริมาณการใชสารเคมีกําจัดศัตรูพืช ในกรณีที่มีการเพาะ
ปลูกพืชหลายชนิดในแหลงเพาะปลูกเดียวกัน เกษตรกรสามารถประยุกต
ใชแบบจําลองเดิมโดยเพียงแตแกไขคาปจจัยเฉพาะ (Factor) ซ่ึงมีคาแตก
ตางกันในพืชแตละชนิดเขาไปในแบบจําลองมาตรฐาน โดยไมจําเปน
ตองเริ่มตนพัฒนาระบบตั้งแตแรก 

ในกรณีที่คําแนะนําในการทําเกษตรกรรม ซ่ึงไดมาจากหลักการทาง
พีชคณิตนั้น มีความไมถูกตองและไมเหมาะสม เกษตรกรผูใชสามารถเขา
ไปแกไขปรับปรุงคําแนะนํานั้น โดยอาศัยประสบการณความชํานาญของ
เกษตรกรเองได 

2.2 การประยุกตใช GIS กับการวิเคราะหและพยากรณปรากฎการณ
แผนดินไหว 
แผนดินไหว คือ มหันตภัยธรรมชาติซ่ึงเกิดจากการเปลี่ยนแปลงอันเนื่อง
มาจากแรงดันที่ซอนอยูใตพื้นพิภพ ทําใหเกิดการเคลื่อนตัวของเปลือก
โลก และทําใหเกิดเหตุการณแผนดินไหว ซ่ึงปรากฏการณแผนดินไหวนี้
ไดสรางความสูญเสียอยางรายแรงตอชีวิตและทรัพยสิน โดยที่มนุษยมิ
อาจจะควบคุมหรือระงับการเกิดปรากฏการณได แตมนุษยสามารถ
ทํานายพยากรณลวงหนาไดวา จะเกิดเหตุการณแผนดินไหวขึ้นที่ใดและ
เมื่อใด โดยใชหลักการทางวิทยาศาสตร ทําใหมนุษยสามารถหาทางปอง
กันไดทันเวลากอนที่เหตุการณจะเกิดขึ้น และชวยลดความสูญเสียที่อาจ
จะเกิดขึ้นได ตัวอยางเชน อาจทําการเคลื่อนยายส่ิงมีชีวิตออกจากพื้นที่
กอนที่จะเกิดแผนดินไหว เปนตน 

นักวิทยาศาสตรไดศึกษาและตั้งสมมติฐานเพื่ออธิบายการเคลื่อนตัวของ
เปลือกโลก (Plate Tectonic Theory) โดยอางอิงถึงสถิติขอมูลของการเกิด
แผนดินไหว ศึกษาหลักทางธรณีวิทยา เรียนรูความสัมพันธของการ
เปลี่ยนแปลงบรรยากาศกับการเกิดแผนดินไหว ศึกษาคุณสมบัติของชั้น
หิน เปนตน ส่ิงตางๆ เหลานี้จะถูกนํามาประมวลความสัมพันธ สรางเปน
ทฤษฎีและแบบจําลองตนฉบับ (Prototype) เพื่อใชอธิบายเหตุการณที่เกิด
ข้ึน ทําใหสามารถทํานายพยากรณเหตุการณการเกิดแผนดินไหวไดลวง
หนา 

ปจจุบัน GIS มีบทบาทสําคัญอยางย่ิงในการสรางแบบจําลองเพื่อใช
อธิบายปรากฎการณการเกิดแผนดินไหว  และนํามาใชทดสอบสมมติ
ฐานตางๆ ที่นักวิทยาศาสตรไดสรางขึ้นมา ทําใหสะดวกและรวดเร็ว มี
ความถูกตองแมนยํามากยิ่งขึ้น 

บทบาทที่สําคัญอีกอยางหนึ่งของ GIS คือ การใชระบบเปนเครื่องมือใน
การจัดการและจัดเก็บสถิติขอมูลของการเกิดแผนดินไหว โดยความสั่น
สะเทือนจากเหตุการณแผนดินไหวจะถูกวัดและจัดเก็บไวเปนแฟม
ประวัติ ซ่ึงผูที่สนใจสามารถเขาไปศึกษา คนคืน หรือคนควาขอมูลการ
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การใหคะแนนจะจัดแบงออกเปน 4 ชวงคะแนนใหญๆ คือ ชวงที่ 1: 0-3 
คะแนน เปนชวงที่ไมสามารถพยากรณได (Unpredictable), ชวงที่ 2: 4-7 
คะแนน เปนชวงที่ยากตอการพยากรณ (Poor), ชวงที่ 3: 8-11 คะแนน 
เปนชวงระดับปานกลางที่สามารถพยากรณได (Medium), ชวงที่ 4: 12-
13 คะแนน เปนชวงที่พยากรณไดแนนอน (Strong) 

เปลี่ยนแปลงของเปลือกโลกในลักษณะ Online ผานทาง Website ตัว
อยางเชน http://www.geophys.washington.edu [6] 
ในรูปที่ 7 แสดงเหตุการณลาสุดของการเกิดแผนดินไหวบนแผนที่ใน
บริ เวณ  Walla Walla ในมลรัฐวอชิ งตัน  สหรัฐอ เมริก า  ผ านท าง 
http://spike.geophys.washington.edu/recenteqs/ ซ่ึงมีขอมูลประกอบดังน้ี 

ในเขตอเมริกาใตสามารถแบงโซนการเกิดแผนดินไหวออกไดเปน 46
โซน ซ่ึงจะประกอบไปดวยโซนที่อยูในชวงที่ไมสามารถพยากรณได 25
โซน และเปนชวงที่ยากตอการพยากรณอีก 11 โซน ดังนั้นจะเหลือเพียง 
10 โซน ซ่ึงนักวิทยาศาสตรใหความสนใจในการพยากรณ ดังแสดงในรูป
ที่ 8 

Magnitude:  3.0 – duration magnitude (Md) 
Time:  September 5, 2000 at 11:54:18 PM (PDT) 
Distance from: Walla Walla, WA  - 11 km 

 Pasco, WA - 51 km 
 Kenewikck, WA - 52 km 

โดยสรุปแลว GIS ไดกลายเปนเครื่องมือที่ใชในการจัดเก็บขอมูลเหตุ
การณแผนดินไหว ใชแสดงภาพเหตุการณจริงหรือเหตุการณจําลอง ใช
ในการทดสอบสมมติฐานการเกิดแผนดินไหว ทําใหนักวิทยาศาสตร
สามารถวิเคราะหพยากรณเหตุการณแผนดินไหวไดอยางงายดาย รวดเร็ว 
และถูกตองมากยิ่งขึ้น ชวยใหเราสามารถปองกันการสูญเสียที่อาจจะเกิด
ข้ึนไดลวงหนา สวนผูที่อาศัยอยูในบริเวณที่มีความเสี่ยงตอการเกิดแผน
ดินไหวสูงนั้น ก็สามารถมั่นใจไดวาเขาจะรูตัวกอนเกิดแผนดินไหวและ
สามารถหลีกเลี่ยงเหตุการณนั้นไดทัน ดังนั้นมนุษยจึงไมจําเปนตองกลัว
ปรากฏการณแผนดินไหวอีกตอไป 

 Yakima, WA - 166 km 
Coordinate: 46 deg. 7.2 min. N (46.120 N),  

  118 deg. 27.6 min. W (118.459W) 

 

 

 

 

2.3 การประยุกตใช GIS กับการจัดการระบบขนสงมวลชน และการ
วางผังการจราจร 

 

 
GIS ไดถูกนํามาพัฒนาเพื่อนํามาประยุกตใชชวยในการจัดการระบบขน
สงมวลชน (Public Transport Management) ใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
ดวยระบบนี้จะทําใหการใหบริการมีประสิทธิภาพสูงขึ้น ผูใชบริการจะ
ไดรับความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น ในขณะที่ระบบขนสง
มวลชนก็สามารถลดคาใชจายลงไป  

 

 

รูปที่ 7. แสดงตัวอยางขอมูลการเกิดแผนดินไหวผานทาง Internet [6] 

Global Earthquake Mapping and Information Package (GEMIP) [7] 
เปนระบบฐานขอมูลการเกิดแผนดินไหวอีกระบบหนึ่งที่ไดรับความนิยม
และมีความนาเชื่อถือสูง มีจุดประสงคในการใหบริการขอมูลแกนักวิทยา
ศาสตรที่ศึกษาการเปลี่ยนแปลงของเปลือกโลกหรือเหตุการณแผนดิน
ไหว ขอมูลจะไดรับการปรับปรุงอยูตลอดเวลาและตอเนื่อง ดังนั้นจึงทํา
ใหแบบจําลองที่พัฒนาขึ้นมาใหม สามารถใชอธิบายและทํานายเหตุ
การณแผนดินไหวไดอยางนาเชื่อถือและถูกตองแมนยํามากยิ่งขึ้น  

การที่เทคโนโลยี GIS จะสามารถชวยในการจัดการระบบขนสงมวลชน
ไดนั้น จําเปนตองอาศัยอุปกรณการสื่อสารระหวางศูนยควบคุมกลางกับ
รถโดยสารในลักษณะแบบทันที (Real Time) โดยขอมูลที่รับสงนี้จะถูก
ใชในการปรับปรุงเพื่อใหการบริการมีประสิทธิภาพอยูตลอดเวลาและตอ
เนื่อง โดยขอมูลการจราจรทั้งหมดจะถูกจัดเก็บไวเพื่อใชในการวางแผน
เพื่อจัดเตรียมปริมาณรถโดยสารหรือเปลี่ยนเสนทางการจราจรใหสอด
คลองกับอุปสงคและอุปทาน (Demand and Supply Balance) ที่จะเกิดขึ้น
ในอนาคต ทําใหระบบขนสงมวลชนรักษาประสิทธิภาพในการใหบริการ
อยูเสมอ 

นักวิทยาศาสตรไดจัดแบงลักษณะภูมิศาสตรการเกิดแผนดินไหวออก
เปนโซน (Zone) ตามคุณสมบัติทางธรณีวิทยาของชั้นเปลือกโลก และ
กําหนดคาคุณสมบัติเฉพาะของการเกิดแผนดินไหวไว ซ่ึงคาดังกลาวนี้จะ
ไดรับการปรับปรุงแกไขเปนประจํา 
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5) มีระบบใหคําปรึกษาซึ่งสามารถโตตอบกับผูใชบริการในเชิง
โตตอบ (Interactive Technology) 

 
 
 ในสหราชอาณาจักรมีการพัฒนาโครงการทดลองที่เรียกวา ROMANSE 

(ROad MANagement System for Europe) [8] เพื่อพัฒนาระบบขนสง
มวลชนใหมีประสิทธิภาพสูง ดวยการประยุกตใช GIS โดยโครงการนี้มี
วัตถุประสงคหลัก 2 ประการคือ จูงใจใหประชาชนหันมาใชบริการระบบ
ขนสงมวลชนแทนการใชรถยนตสวนบุคคล และพัฒนาระบบใหบริการ
ขอมูลเพื่อแนะนําเสนทางและวิธีการเดินทางทั้งกอนและระหวางการเดิน
ทาง โดยทําการติดตั้งคอมพิวเตอรเพื่อแนะนําขอมูลการเดินทางตาม
สถานที่ตางๆ  

 
 
 
 
 
 
 
 

ROMANSE เปนการนําเทคโนโลยีระบบติดตามและบอกตําแหนงยาน
พาหนะอัตโนมัติ หรือที่เรียกวา Automatic Vehicle Location (AVL) โดย
อาศัยองคประกอบ 3 องคประกอบ ดังแสดงในรูปที่ 9 คือ  

 
 
 
 1) Bus Radio Mobile เปนเครื่องมือที่ติดตั้งไวที่รถโดยสาร เพื่อ

ใชในการสงสัญญาณบอกตําแหนงและขอมูลการเดินรถ
ตางๆ (เชน เลขกิโลเมตร ณ ขณะนั้น) ไปยัง Intelligent Bus 
Stop 

 
 
 

2) Intelligent Bus Stop (IBS) เปนเครื่องมือที่ติดตั้งไวที่ปายจอด
รถโดยสาร เพื่อทําหนาที่รับขอมูลซ่ึงสงมาจากรถโดยสาร
ขณะที่แลนเขามาใกล และในขณะเดียวกัน ก็ทําหนาที่ในการ
ติดตอกับศูนยควบคุมระบบกลาง หรือที่เรียกวา Traffic and 
Traveller Information Centre 

รูปที่ 8. แสดงโซนการเกิดแผนดินไหวซึ่งสามารถพยากรณได 
ในเขตอเมริกาใต [7, หนา 242] 

จุดประสงคสําคัญของการพัฒนาระบบขนสงมวลชนแบบใหมนี้ก็เพื่อที่
จะสงเสริมใหประชาชนหันกลับมาใชบริการระบบขนสงมวลชนแทน
การใชรถยนตสวนบุคคล ทําใหเกิดการอนุรักษพลังงานเชื้อเพลิงและเปน
การลดมลพิษจากการเผาไหมที่เกิดขึ้นได 3) Traffic and Traveller Information Centre (TTIC)  เปนศูนย

ควบคุมระบบกลาง ซ่ึงทําหนาที่ในการบังคับและควบคุม
ระบบ ROMANSE ทั้งระบบ สาเหตุที่ทําใหระบบขนสงมวลชนไมประสบความสําเร็จและไมเปนที่

นิยมในอดีตนั้น เนื่องมาจากการใหบริการระบบขนสงมวลมีความลาชา 
ขาดการบริหารตารางเวลาเดินรถที่มีประสิทธิภาพ เสนทางเดินรถไมตรง
และไมเพียงพอกับความตองการ ขาดความสะดวกสบาย มีความแออัด 
ยัดเยียด เปนตน ดวยการนํา GIS มาประยุกตใชจะทําใหการจัดการระบบ
ขนสงมวลชนเปนเรื่องที่งาย และจะทําใหระบบขนสงมวลชนมีประสิทธิ
ภาพ ชวยแกไขปญหาตางๆ ดังที่ไดกลาวมาแลว 

 

 

 

 
องคประกอบที่สําคัญในการพัฒนาระบบขนสงมวลชน มีดังนี้คือ 

รูปที่ 9. แสดงการทํางานของระบบ ROMANSE [8, หนา 9/4] 1) ขอมูลสารสนเทศตองมีความนาเชื่อถือและถูกตองแมนยํา 
2) ขอมูลสารสนเทศตองเปนแบบทันที เพื่อที่จะนําขอมูลมา

ปรับปรุงการใหบริการไดอยางตลอดเวลาและทันเวลา 
จากรูปที่ 9 ขณะที่รถโดยสารแลนเขาใกลปายจอดรถ ขอมูลตําแหนงรถ
และขอมูลการเดินรถตางๆ (จาก Odometer) จะถูกสงออกจาก Bus Radio 
Mobile ไปยังแผงรับสัญญาณ (Beacon) ซ่ึงติดตั้งอยูที่ IBS และจากนั้น
ขอมูลก็จะถูกสงตอไปยังศูนยควบคุม TTIC ดังนั้นระบบ ROMANSE จะ

3) ตองมีระบบสื่อสารระหวางรถโดยสารและศูนยควบคุม 
4) มีการใหบริการคําแนะนําขอมูลการจราจร เชน แนะนําเสน

ทางจราจรที่สะดวกในการเดินทาง 



NECTEC Technical Journal Vol. III, No. 11    128

นอกเหนือจากบอรดแสดงคําแนะนําในการเดินทางแลว ไดมีการพัฒนา
ระบบการให คํ าแนะนํ าดวยระบบ เสี ยง  หรือที่ เรียกกันว า  Voice 
Synthesizer เพื่อใหบริการแกบุคคลซ่ึงไมสะดวกที่จะอานคําแนะนําบน
บอรด (เชน ผูพิการดานสายตา) โดยผูใชบริการจะตองพกปาย (Tag) ซ่ึง
สงสัญญาณกระตุนไปยัง IBS ในการใหคําแนะนําดวยเสียง 

ทราบตําแหนงและสถานภาพของรถทุกคันไดตลอดเวลา เพื่อที่จะนํามา
ใชควบคุมระบบ AVL ใหปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 

นอกจากนี้แลว ขอมูลการจราจรทั้งหมดที่สงเขามาจะถูกจัดเก็บและนํามา
ใชวิเคราะหเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพ ใชในการวางแผนพัฒนาเสนทาง
ที่สะดวกรวดเร็ว หรือใชในการวางแผนจัดเตรียมจํานวนรถโดยสารให
พอเหมาะกับสถานการณในอนาคต ดังนั้นการนํา GIS มาใชจะชวยเพิ่มประสิทธิภาพในการใหบริการขนสง

มวลชน ใหมีความสะดวกรวดเร็ว ลดเวลาที่ใชในการเดินทาง เพิ่มความ
แนนอน ลดเวลาระหวางรอรถโดยสาร และชวยเพิ่มสมรรถนะในการ
ควบคุมและสั่งการ ทําใหสามารถตรวจสอบสถานภาพของรถโดยสารที่
อยูในระหวางปฏิบัติงาน ณ เวลาปจจุบันได ซ่ึงส่ิงเหลานี้จะชวยจูงใจให
ประชาชนหันมาใชบริการระบบขนสงมวลชนแทนการใชรถยนตสวน
บุคคลมากยิ่งขึ้น เปนการอนุรักษทรัพยากรเชื้อเพลิงและยังเปนการชวย
ลดปญหามลภาวะ 

ในระหวางการเดินรถ หากเกิดความผิดปกติกับรถโดยสารหรือสัญญาณ
ของรถโดยสารไดหายไปจากระบบ  พนักงานที่ศูนยควบคุม  TTIC 
สามารถเขาตรวจสอบความผิดปกตินี้  และทําการติดตอพูดคุยกับ
พนักงานขับผานระบบวิทยุส่ือสารไดโดยตรง เพื่อใหคําแนะนํากับ
พนักงานขับรถไดอยางทันทวงที หรืออาจทําการจัดรถเขาเสริมใหบริการ
แทน ทําใหลดผลกระทบตอประสิทธิภาพการใหบริการของระบบขนสง
มวลชน และในทางกลับกัน เมื่อพนักงานขับรถโดยสารมีความประสงค
ที่จะติดตอกับศูนยควบคุม TTIC ก็สามารถสงสัญญาณเรียกเตือน เพื่อขอ
คําแนะนําจากศูนยควบคุมไดทันทีเชนกัน 

นอกจากนี้เรายังสามารถนํา GIS มาประยุกตใชกับการวางผังการจราจร 
หรือ Urban Transport Planning System (UTPS) [10] ซ่ึงเปนระบบการ
วางแผนพัฒนาเสนทางการจราจร เพื่อใหสามารถรองรับปริมาณความ
ตองการ และพรอมสําหรับการเปลี่ยนแปลงที่กําลังจะเกิดขึ้นในอนาคต 
โดยนํา GIS มาใชเปนเครื่องมือชวยในการวางแผนปรับปรุงและพัฒนา
เสนทางใหมีขนาดชองทางเดินรถและจํานวนเสนทาง ในปริมาณที่เหมาะ
สมกับความตองการและสามารถรองรับกับการเปลี่ยนแปลงที่กําลังจะ
เกิดขึ้น ตัวอยางเชน ขนาดหรือลักษณะของชุมชนที่เปลี่ยนแปลงไป 
ระบบสาธารณูปโภคพื้นฐานที่กําลังจะเกิดขึ้นใหม ประเภทของกิจ
กรรมการใชพื้นที่ที่เปลี่ยนแปลงไป เชน เปลี่ยนจากพื้นที่เกษตรกรรม
เปนพื้นที่อุตสาหกรรม เปนตน โดยมีข้ันตอนที่เกี่ยวของ ดังตอไปนี้ 

นอกเหนือจากการควบคุมระบบการใหบริการรถโดยสารที่มีประสิทธิ
ภาพแลวนั้น ศูนยควบคุม TTIC ยังมีหนาที่อีกอยาง คือ ใหคําแนะนําไป
ยังปายจอดรถ IBS เพื่อใหคําแนะนํากับผูโดยสารที่รออยูที่ปายจอดรถ ใน
การเลือกเสนทางและวิธีการเดินทางที่เหมาะสมที่สุดในขณะนั้น โดยให
คําแนะนําดังนี้ (ดังแสดงในรูปที่ 10) 

1) หมายเลขของสายเดินรถโดยสารที่จะผานปายจอดรถโดยสาร 
(Route Number) นั้นๆ 

2) จุดหมายปลายทางที่รถโดยสารนั้นจะไป  
3) เวลาโดยประมาณที่รถโดยสารคันถัดไปจะมาถึงปายจอดรถ

โดยสารที่นักเดินทางรออยู 1) Trip Generation เพื่อพยากรณจํานวนการเดินทาง (Trip) โดย
คํานึงถึงขนาดและจํานวนครัวเรือน รายไดในแตละพื้นที่ 
และประเภทของกิจกรรมการใชพื้นที่ เชน เปนแหลงที่อยู
อาศัย หรือแหลงอุตสาหกรรม 

 

 

2) Trip Distribution เพื่อใชหาจุดเริ่มตนการเดินทางและจุด
หมายปลายทาง (Original-Destination Matrix, O-D Matrix) 

 

3) Modal Split เพื่อทําหนาที่กระจาย O-D Matrix แตละตัวดวย
วิธีการขนสงตางๆ 

 

 4) Network Assignment เพื่อใชในการกําหนดเสนทาง และวิธี
การเดินทาง โดยคํานวณจากระยะทาง ความเร็วที่รถสามารถ
วิ่งได ความจุของรถยนต และขนาดของถนน 

 

 ดังนั้นนักวางแผนพัฒนาเสนทางจึงสามารถนํา GIS มาเปนเครื่องมือชวย
ในการสรางแบบจําลองสถานการณ เพื่อแสดงการเปลี่ยนแปลงของเสน
ทางการจราจรตามสถานการณที่ไดตั้งสมมติฐานและกําหนดไว ทําให

รูปที่ 10. แสดงรูปปายรถโดยสารพรอมบอรดที่สหราชอาณาจักร [9] 
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สามารถนํามาใชเปรียบเทียบกับสภาพเสนทางที่มีอยูกอนการเปลี่ยน
แปลงไดอยางรวดเร็ว และสามารถใชผลจากคําแนะนํามาใชชวยในการ
ทําแผนปรับปรุงพัฒนาเสนทางการจราจร เพื่อรองรับการใชงานใน
อนาคต 

ดังเชนที่ เขตบริหารพิเศษฮองกงไดนํา GIS มาชวยในการวางผังการ
จราจรสําหรับการเตรียมการยายสนามบินแหงชาติ จาก Kai Tak ในเขต
เกาลูน ซ่ึงมีความแออัด มาเปน Chek Lap Kok ในฝง Lantau โดยพื้นที่
เดิมจะเปลี่ยนเปนพื้นที่พัฒนาอุตสาหกรรมใหม 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 11.  แสดงถนนในเขตเกาลูนกอนการเปลี่ยนแปลง [10, หนา 440] 

รูปที่ 12.  แสดงถนนในเขตเกาลูนหลังการเปลี่ยนแปลง [10, หนา 440] 

หลังจากที่ไดมีการบันทึกขอมูลจํานวนประชากรและขนาดครอบครัว 
ตามขอมูลการวางแผนสํามะโนครัวทั้งกอนและหลังการวางแผนการ
พัฒนาแหลงอุตสาหกรรมแหงใหม โดยพิจารณาผลกระทบของการยาย
สนามบินไปอยูที่เกาะ Lantau โดยทําการจําลองสถานการณทั้งกอนและ
หลัง เพื่อคํานวณเสนทางการจราจรที่เหมาะสม พบวาสภาพถนนในเขต
เกาลูนนี้ จะไมสามารถรองรับการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นใหมไดอีกตอไป 
ดังนั้น จึงจําเปนที่จะตองทําการพัฒนาระบบเสนทางจราจรในเขตเกาลูน
จากสภาพการจราจรในรูปที่ 11 ใหเปนระบบเสนทางการจราจรที่อยูใน

รูปที่ 12 โดยจะตองทําการตัดถนนเล็กๆ เพื่อเชื่อมตอถนนที่มีอยูเดิม มี
การขยายชองทางจราจรใหกวางขึ้น สังเกตไดจากขนาดของเสนทางที่มี
ความหนามากขึ้น นอกจากนี้จะมีการสรางถนนใหมในเขตอุตสาหกรรม 
Kwun Tong และพัฒนาถนนที่เชื่อมจาก Tsim Sha Tsui ไปยังสนามบิน
แหงชาติแหงใหม เพื่อใหสามารถรองรับกับปริมาณการใชงานที่เพิ่มมาก
ข้ึน 

โดยสรุปแลว GIS มีบทบาทสําคัญในการชวยวางผังการจราจร เพราะจะ
ชวยในการสรางแบบจําลองเพื่อพัฒนาเสนทางการจราจรใหม ใหรองรับ
กับการเปลี่ยนแปลงไดอยางรวดเร็ว และใหความสะดวกในการวิเคราะห
เปรียบเทียบความแตกตางที่เกิดขึ้นระหวางเสนทางการจราจรปจจุบัน
และอนาคต เพื่อจะไดนํามาใชในการวางผังการจราจรสําหรับอนาคต 

3.  GIS ในประเทศไทย 
ประเทศไทยเราไดมีการนํา GIS มาประยุกตใชกับกิจกรรมดานตางๆ มา
เปนระยะเวลานานแลว โดยจะขอกลาวถึงตัวอยางการประยุกตใช GIS ที่
โดดเดน 4 ตัวอยาง ไดแก การนํา GIS มาใชเปนเครื่องมือชวยในการตัด
สินใจผลิตพืชขาว เปนเครื่องมือชวยในการวางแผนการเดินทาง นํามาใช
กับงานดานการจัดเก็บภาษี และงานดานอสังหาริมทรัพย 
 
3.1 การประยุกตใช GIS เปนเคร่ืองมือชวยในการตัดสินใจผลิตพืช
ขาว 
โปรแกรม “โพสพ 1.0” [11] ดังแสดงในรูปที่ 13 ไดถูกพัฒนาขึ้นโดยทีม
งานวิจัยโครงการระบบสนับสนุนการตัดสินใจผลิตพืชขาวในภาคเหนือ 
ของมหาวิทยาลัยเชียงใหม โดยการวิจัยนี้ไดแบงขั้นตอนการวิจัยออกเปน 
3 สวน ดังนี้ 

ข้ันตอนที่ 1: ออกแบบและสรางสมมติฐานขอมูลเชิงพื้นที่ โดยหาขอมูล
มาวิเคราะห เชน แหลงปลูกขาว ชนิดของดิน ภูมิอากาศ สภาพความสูง
ต่ําของภูมิอากาศ พื้นที่รับน้ําชลประทาน และพื้นที่เขตน้ําทวม นอกจาก
นี้ยังมีขอมูลโครงสรางพื้นฐานที่สนับสนุนการขนสงและการตลาดขาว 
อันไดแก เขตการปกครอง ถนน และโรงสีขาว 

ข้ันตอนที่ 2: การทดสอบ โดยจําลองพื้นที่ในแปลงทดสอบกอน แลวนํา
พันธุขาวที่นิยมปลูกในภาคเหนือ เชน สันปาตอง ดอกมะลิ มาทําการ
เพาะปลูก ซ่ึงผลการทดสอบในแปลงนาพบวา แบบจําลองสามารถ
จําลองการเจริญเติบโต และไดผลผลิตขาวพันธุดังกลาวไดเปนอยางดี 
และโครงการวิจัยนี้สามารถนํามาใชในการประมาณการณเพิ่มผลผลิต
ขาวในภาคเหนือ  
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ข้ันตอนที่ 3: เปนงานสวนสุดทายและคอนขางสําคัญ เพราะเปนการนํา
เอาขอมูลจากฐานขอมูล และผลของแปลงจําลองการปลูกขาวทั้ง 2 สวน
มาประกอบเขาภายใตโปรแกรมโพสพ 1.0 ซ่ึงเปนโปรแกรม GIS เพื่อใช
เปนเครื่องมือในการตัดสินใจ ทําใหเกษตรกรสามารถเลือกพื้นที่นาที่จะ
เพิ่มผลผลิตได หลังจากนั้นเกษตรกรก็สามารถเรียกดูขอมูลปจจัยทางกาย
ภาพที่มีผลตอผลผลิต โดยเกษตรกรสามารถกําหนดพันธุขาวที่จะปลูก 
วันที่ปลูก ปริมาณขาว วันที่ใสปุย และจํานวนครั้งของการใสปุย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 13. แสดงหนาจอจากโปรแกรม “โพสพ 1.0” [11, หนา 10] 
 

โครงการ “โพสพ” นี้จัดไดวาเปนโครงการนํารองในการนํา GIS มา
ประยุกตใชในการทําการเกษตรกรรม ซ่ึงโครงการในลักษณะนี้นาจะเปน
โครงการที่ไดรับการสงเสริมมากขึ้น  เพราะวาประเทศไทยเราเปน
ประเทศเกษตรกรรม  ย่ิงไปกวานั้น  การประยุกตใช  GIS จะชวยให
เกษตรกรสามารถลดตนทุนและเพิ่มผลผลิตทางการเกษตร เปนการสราง
รายได และทําใหชีวิตประชากรสวนใหญของประเทศมีความเปนอยูที่ดี
ข้ึน ยังใหเกิดประโยชนในภาพรวมของประเทศตอไป 

3.2  การประยุกตใช GIS เปนเคร่ืองมือชวยตัดสินใจวางแผนการ
เดินทาง 

เสนทางการจราจรในกรุงเทพมหานครมีความสลับซับซอน และสภาพ
การจราจรก็มีความแออัดสูง นักเดินทางอาจตองใชเวลาในการเดินทาง
โดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวนนานมาก ดังนั้นการเลือกเสนทางที่เหมาะสม
กอนออกเดินทาง รวมไปถึงการทราบขอมูลความหนาแนนของเสนทาง
จราจรที่จะใชเดินทาง จึงเปนวิธีการเตรียมตัววิธีหนึ่งที่จะชวยใหนักเดิน
ทางประหยัดเวลาในการเดินทางได  

ดวยเหตุนี้บริษัทแหงหนึ่งจึงไดออกแบบเว็บไซต (website) ที่ใหขอมูล
เกี่ยวกับสถานที่และการเดินทาง โดยนักเดินทางหรือผูขับขี่สามารถเขา

ไปคนหาตําแหนงที่ตั้งสถานที่ที่ตองการ ผานทางระบบ     อินเทอรเน็ต
ได โดยเขาไปที่ www.thaimapguide.com [12] ดังแสดงในรูปที่ 14  

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 14. แสดงตัวอยางหนาจอการคนหาตําแหนงสถานที่ทาง Internet 
[12] 

นอกจากความสามารถในการสืบคนตําแหนงสถานที่แลว เว็บไซตดัง
กลาวยังมีการเชื่อมตอเขากับ GIS โดยใหขอมูลความหนาแนนของการ
จราจรในแตละเสนทาง ดวยการแสดงสีที่แตกตางกัน (ดังรูปที่ 15) และ
แสดงตําแหนงที่มีการเกิดอุบัติเหตุหรือไฟไหม เพื่อบงชี้ใหนักเดินทาง
หรือผูขับขี่สามารถเลือกใชเสนทางการจราจรที่มีความคลองตัวสูง ไม
แออัด และคาดวาจะเปนเสนทางที่ใชเวลาในการเดินทางนอยที่สุด นับ
เปนเทคโนโลยีที่จะชวยพัฒนาการจราจร โดยเฉพาะอยางย่ิงการจราจร
ในเมืองใหญ ดังเชน กรุงเทพมหานคร หรือ เมืองเชียงใหม 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 15. แสดงหนาจอแสดงความหนาแนนการจราจรผานระบบ Online 
[12] 

3.3 การประยุกตใช GIS กับการจัดเก็บภาษี 
GIS ไดถูกนํามาใชเพิ่มประสิทธิภาพการจัดเก็บภาษีในประเทศไทยตั้งแต
ป 2541 โดยเริ่มโครงการทดลองในเขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร [13] 
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พบวา ในอดีต รอยละ 30 ของผูเสียภาษีไมมีชื่ออยูในระบบการจัดเก็บ
ภาษีแบบเดิม สงผลใหรัฐบาลไมสามารถจัดเก็บภาษีไดอยางเต็มเม็ดเต็ม
หนวย ทั้งนี้ ดวยวิธีการจัดเก็บภาษีแบบใหมนี้ จะชวยแกปญหาดังกลาว
ใหหมดไป ชวยเพิ่มรายไดการเก็บภาษีในเขตคลองเตย ประมาณ รอยละ 
30-50 หรือเมื่อเทียบเปนเงินประมาณ 40 ลานบาทภายในระยะ 2 ปนับแต
เร่ิมตนโครงการทดลองในเขตคลองเตย 

นอกจากนี้ ระบบการจัดเก็บภาษีแบบใหม ยังชวยใหการทํางานของเจา
หนาที่สะดวกขึ้น เพราะวาเจาหนาที่สามารถตรวจสอบสถานะการเสีย
ภาษีจากแผนที่ภาษีบนหนาจอ ซ่ึงจะแสดงสถานะการชําระภาษีในแตละ
บริเวณหรือในแตละรายที่สนใจดวยความแตกตางของสี (ดูรูปที่ 16) 
กลาวคือ สีแดง หมายถึง ยังมิไดชําระภาษี และสีเขียว หมายถึง ไดชําระ
ภาษีไปแลว สําหรับผูที่ยังมิไดชําระภาษีนั้น เจาหนาที่ก็จะพิมพและสงจด
หมายเตือนไปยังผูนั้นไดทันที และย่ิงไปกวานั้น สําหรับเจาหนาที่ภาษี
ระดับสูงจะสามารถนําขอมูลของการจัดเก็บภาษีทั้งหมดจากระบบมาใช
วิเคราะหและจัดทํานโยบายการจัดเก็บภาษีในอนาคตไดโดยงาย 

จะเห็นวา GIS มีสวนชวยในการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพการจัด
เก็บภาษีของรัฐบาลไทย ชวยใหเจาหนาที่ทํางานไดสะดวกและรวดเร็ว
มากขึ้นกวาเดิม ลดปญหาการจัดเก็บภาษีไมเต็มเม็ดเต็มหนวยเชนในอดีต
ที่ผานมาไดเปนอยางดี นับไดวาเปนโครงการที่ประสบความสําเร็จอยาง
สูง สงผลใหไดรับการสนับสนุนและขยายผลการใชงานไปในวงกวาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 16. แสดงสถานะการจัดเก็บภาษีดวย GIS [13] 

จะเห็นวา GIS มีสวนชวยในการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพการจัด
เก็บภาษีของรัฐบาลไทย ชวยใหเจาหนาที่ทํางานไดสะดวกและรวดเร็ว
มากขึ้นกวาเดิม ลดปญหาการจัดเก็บภาษีไมเต็มเม็ดเต็มหนวยเชนในอดีต

ที่ผานมาไดเปนอยางดี นับไดวาเปนโครงการที่ประสบความสําเร็จอยาง
สูง สงผลใหไดรับการสนับสนุนและขยายผลการใชงานไปในวงกวาง 

3.4 การประยุกตใช GIS กับงานดานอสังหาริมทรัพย 
สถาบันการเงินบางแหงในประเทศไทย มีการนํา GIS มาประยุกตใชกับ
งานดานอสังหาริมทรัพย โดยเฉพาะอยางย่ิงในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล [14] เพื่อใชในการวิเคราะหสินเชื่อโครงการ ประเมินราคา
หลักประกันเบื้องตน และความเสี่ยงของการปลอยสินเชื่อ ซ่ึงระบบดัง
กลาวนี้ประกอบไปดวยขอมูลแผนที่ ขอมูลโครงการบานจัดสรร ขอมูล
ราคาที่ดิน ขอมูลถนนตัดใหม ขอมูลแนวเวนคืน ขอมูลสีผังเมือง และ
ความหนาแนนของประชากร ฯลฯ โดยที่สถาบันการเงินสามารถสราง
ชั้นขอมูลของตนเอง และทําการเชื่อมโยงโดยอาศัยตําแหนงพิกัดบนแผน
ที่ได และนอกจากนี้ยังสามารถเชื่อมโยงเขากับแฟมขอมูลตางๆ ไมวาจะ
เปนแผนผัง รูปโครงการ และแผนภูมิเขาไวดวยกัน  ทั้งนี้  เพื่อความ
สะดวกในการประเมินราคาหลักประกันเบื้องตน โดยสามารถเปรียบ
เทียบหลักประกันของลูกคากับหลักประกันในบริเวณใกลเคียงที่เคย
ประเมินเอาไวแลว ทั้งยังสามารถเปรียบเทียบราคากับโครงการจัดสรรใน
บริเวณเดียวกันจากฐานขอมูลของบริษัทไดอีกดวย  

ในดานการคนหาขอมูลสามารถทําไดโดยการระบุตําแหนงที่ตองการ 
ระบบก็จะทําการคนหาและแสดงใหเห็นอยางชัดเจนบนแผนที่ ซ่ึงผูใช
สามารถเลือกดูขอมูลที่มีอยูหลายประเภทไดตามความตองการ ทําใหมอง
เห็นความแตกตางและเขาใจมูลคาของหลักทรัพยไดดีข้ึน ตัวอยางเชน 
หลักทรัพย 2 แหงหรือมากกวา 2 แหง ที่อยูตางตําบล/อําเภอ อาจทําใหผู
อานคิดวาหลักประกันอยูไกลกัน แตเมื่อมองจากแผนที่กลับพบวาอยูใกล
กัน หรือหางกันเพียงแคขามถนนเทานั้น ดังนั้นราคาหลักทรัพยทั้ง 2 แหง 
จึงควรมีคาใกลเคียงกัน หรือ ในกรณีที่หลักทรัพย 2 แหง หรือมากกวา 2 
แหงขึ้นไป ตั้งอยูในอําเภอ/ตําบลเดียวกัน แตมีราคาประเมินแตกตางกัน
มาก ทั้งนี้เนื่องจากสีผังเมืองนั่นเองที่เปนตัวทําใหราคาแตกตางกัน ทําให
สามารถทราบมูลคาหลักทรัพยในเบื้องตนจากการดูตําแหนงบนแผนที่ 
ประกอบกับมูลคาของหลักทรัพยในบริเวณใกลเคียงที่สถาบันการเงินเคย
ประเมินไว ผนวกกับราคาโครงการบานจัดสรรที่ยังมีการซื้อขายกันใน
ปจจุบันที่ไดทําการสํารวจไว จะทําใหทานทราบศักยภาพและมูลคาคราว 
ๆ ในเบื้องตนได (ดังรูปที่ 17) นอกจากนี้ ระบบยังสามารถคนหาขอมูล
แบบตั้งเงื่อนไขได เชน เมื่อตองการเรียกหลักประกันที่มีมูลคาประเมิน
มากกวา 25 ลานบาท และประเมินครั้งลาสุดเมื่อกลางป 2542 เพื่อนําขอ
มูลมาประเมินใหม โดยโปรแกรมจะทําการประมวลผลแลวแสดงผล
ลัพธบนจอทันที 
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ดวยเหตุนี้จึงทําให GIS ไดรับความนิยม และมีการนํามาประยุกตใชกับ
งานทุกประเภท ทุกวงการ นอกเหนือจากตัวอยางที่กลาวมา โดยเรา
สามารถนํามาประยุกตใชกับงานดานการอนุรักษและจัดการสิ่งแวดลอม 
การจัดการอุทยานแหงชาติ การควบคุมและติดตามมลภาวะ การอนุรักษ
และการจัดการดานทรัพยากร การจัดการระบบชลประทาน การจัดการ
ดานสาธารณะภัย การโทรคมนาคม การบริการสาธารณูปโภค การให
บริการหองสมุด การทหาร การปราบปรามอาชญากรรม การทองเที่ยว 
ตลอดจนการวิเคราะหดานการตลาด เปนตน  

 

 

 

 

 

 

ทั้งนี้การนํา GIS มาประยุกตใชจะมีประสิทธิภาพและประสบความสําเร็จ
ได จําเปนตองอาศัยองคประกอบหลายดานดวยกัน ไดแก  

รูปที่ 17.แสดง หนาจอจากโปรแกรมสารสนเทศทางอสังหาริมทรัพย  
[14] 

1) ระบบฮารดแวร (Hardware) ที่มีประสิทธิภาพ การนํา GIS มาใชจึงชวยเพิ่มประสิทธิภาพการวิเคราะหหลักทรัพย โดย
พนักงานวิเคราะหหลักทรัพยสามารถตรวจสอบราคาหลักทรัพยคราวๆ 
กอนการคํานวณมูลคาหลักทรัพยจริง โดยการเปดดูขอมูลที่เคยใหราคา
ไวทุกหลักทรัพยในบริเวณนั้น นอกจากนี้การเชื่อมโยงขอมูลระหวางฝาย 
จะชวยใหฝายวิเคราะหสามารถพิจารณาราคาหลักทรัพยกับลูกคาไดทันที
ในเบื้องตน เปนการลดเวลาพิจารณาหลักทรัพย แกปญหาการคาดเดามูล
คาทรัพยสิน ซ่ึงวิธีนี้ทําใหประหยัดเวลาและคาใชจายที่อาจเกิดขึ้นโดยไม
จําเปน นอกจากนั้น การมองเห็นภาพรวมของหลักทรัพยทั้งหมดขององค
กร จะชวยใหการตัดสินใจปลอยสินเชื่อ ซ้ือ-ขายหลักทรัพย หรือบริหาร
ทรัพยสิน เปนไปอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น  

2) ระบบซอฟตแวร (Software) ที่เหมาะสมกับลักษณะการใช
งาน 

3) ระบบขอมูล (Data) ที่มีการนําเขาและจัดเก็บอยางมีประสิทธิ
ภาพและเหมาะสมกับการใชงาน  

4) บุคลากร (Peopleware) ที่มีประสบการณ ความรู และความ
ชํานาญทั้งทางดานคอมพิวเตอรและภูมิศาสตร 

5) วิธีการ และการกําหนดขั้นตอนการปฏิบัติงานที่เหมาะสมกับ
ลักษณะการทํางาน 

หากขาดสิ่งหนึ่งส่ิงใดไป จะทําให GIS ดอยประสิทธิภาพลงและทําให
ไมสามารถสรางขอมูลที่มีประโยชนตอการตัดสินใจไดดีเทาที่ควรจะเปน ในแงของผูบริหารเอง ผูบริหารสามารถมองเห็นภาพรวมของหลักทรัพย

ทั้งหมด เนื่องจากผูบริหารสามารถเขาไปประมวลขอมูลจากทุกฝายได 
ทําใหผูบริหารมองเห็นภาพการกระจายความเสี่ยงของหลักทรัพยทั้งหมด
จากการจัดชั้นความเสี่ยงของหลักทรัพย และเทียบเคียงศักยภาพของหลัก
ทรัพยในแตละทําเลดวยขอมูลปจจัยภายในและปจจัยภายนอก ซ่ึงทําใหผู
บริหารสามารถบริหารหลักทรัพยไดดีและไมผิดพลาด 
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