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ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรกับการประยุกต 
ผกาสิน พูนพิพัฒน  1   และ ภัทรชัย ลลิตโรจนวงศ  2 

คณะเทคโนโลยีสารสนเทศ 
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 

 
ABSTRACT – A Geographic Information System (GIS) is not limited to be used in cartography 
only, but it has grown enormously across many disciplines and in numerous business sectors 
involved in map analysis.  This article describes the uses of GIS in a variety of ways, such as 
agricultural production improvement, earthquake analysis, public transport management and 
urban transport planning.  In Thailand, GIS also has been applied for decision supports in the 
fields of agriculture, route analysis, tax collection, and real estate affairs. 
KEY WORDS – GIS, Geographic Information System, Precision Farming, Geo-Informatic, ROMANSE, Road 
Management System, Urban GIS, Tax Map, Property Information System 
 
บทคัดยอ – ปจจุบันระบบเทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตร (Geographic Information System, GIS) ไมไดถูกจํากัดการใชงานเฉพาะในกิจ
กรรมที่มีการใชแผนที่โดยตรงเทานั้น หากแตมีการนําไปประยุกตใชในกิจกรรมอื่นๆ ที่ตองอาศัยแผนที่ในการวิเคราะห ดังนั้นบทความนี้จะ
ขอนําเสนอตัวอยางการประยุกตใช GIS กับงานดานตางๆ ไดแก การเพิ่มผลผลิตทางการเกษตร การวิเคราะหและพยากรณปรากฎการณแผน
ดินไหว การจัดการระบบขนสงมวลชนและการวางการผังจราจร เปนตน สําหรับประเทศไทยเองก็มีการนําเทคโนโลยี GIS มาใชเปนเครื่อง
มือชวยในการตัดสินใจในการปลูกขาว วางแผนการเดินทาง ตลอดจนนํามาใชกับงานดานการจัดเก็บภาษี และงานดานอสังหาริมทรัพย 
เปนตน 
คําสําคัญ – ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร, เกษตรกรรมแบบพอเหมาะ, ขอมูลทางธรณีวิทยา, ระบบบริหารการเดินรถ, การวางผังการจราจร
, แผนที่ภาษี, สารสนเทศทางอสังหาริมทรัพย 
 
1.  บทนํา 2.  ขอมูลเฉพาะดาน คือ ขอมูลที่ใชรวมกันภายในกลุมธุรกิจ กลุมวิชา

ชีพ หรือหนวยงานที่มีลักษณะคลายคลึงกัน ตัวอยางของขอมูลประเภทนี้
ไดแก ชนิดของดิน แปลงที่ดิน ตําแหนงสถานพยาบาล รานขายยา สถานี
บริการน้ํามัน เปนตน ซ่ึงความสําคัญของขอมูลประเภทนี้จะลดนอยลง
เมื่อถูกนําไปใชขามกลุมธุรกิจ ยกตัวอยางเชน ตําแหนงสถานพยาบาล
และรานขายยาเปนขอมูลที่มีความสําคัญมากตอบริษัทผูผลิตยา แตจะไม
มีความสําคัญใดๆ ตอเกษตรกรเพื่อทําการเพาะปลูก 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรหรือที่ เรียกวา Geographic Information 
System (GIS) เปนระบบสารสนเทศที่ใชในการจัดเก็บ จัดการ คนคืน  
คนหา วิเคราะหและแสดงผลขอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) รวมกับขอมูล
อรรถาธิบาย (Non-Spatial Data) 

โดยเราสามารถแบงขอมูลเชิงพื้นที่ที่ใชสําหรับพัฒนา GIS ไดเปน 3 
ประเภท [1] คือ  3. ขอมูลเฉพาะองคกร คือ ขอมูลที่แตละองคกรไดพัฒนาขึ้นใชเอง 

โดยสวนมากแลวมักจะเปนขอมูลที่ เปนความลับของแตละองคกร        
ตัวอยางขอมูลประเภทนี้ไดแก ตําแหนงที่อยูของลูกคาขององคกร 
เปนตน 

1. ขอมูลแผนที่มูลฐาน คือ ขอมูลที่แสดงถึงสภาพภูมิประเทศและสิ่ง
ตางๆ ที่ปรากฏอยูบนภูมิประเทศ เชน เสนชั้นความสูง ถนน เสนทางน้ํา 
เปนตน 
  
1 นักศึกษาคณะเทคโนโลยีสารสนเทศ สจล.  2 อาจารยประจําคณะเทคโนโลยีสารสนเทศ สจล. 
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 ซ่ึงเราสามารถนําขอมูลเชิงพื้นที่ดังกลาวเขาสู GIS ไดหลายวิธี เชนโดย
ก ารก ร าด ต รว จ  (Scanning), ก ารแป ล งข อ มู ล เว ก เต อ ร  (Vector 
Convertion), การแปลงขอมู ลภาพ  (Imagery Data), การทํ าดิ จิไทซ 
(Digitizing), หรือนําเขาขอมูลจากขอมูลดิจิทัลโดยตรง เชน ขอมูลที่มา
จากแผนที่เชิงเลข (Digital Mapping) หรือ ขอมูลที่ไดจากการสํารวจจาก
ระยะไกล (Remote Sensing Data) เปนตน โดยขอมูลเหลานี้จะถูกเก็บอยู
ในรูปของขอมูลเชิงเลข (Digital Data) [2] อันไดแก   

 
 
 
 

 
 
 - ขอมูลเวกเตอร (Vector) เปนการจัดเก็บขอมูลในรูปของคู

ลําดับทางภูมิศาสตร เชน อยูในรูปของขอมูลตัวเลขแสดงราย
ละเอียดของละติจูด และลองจิจูด (x, y) หรือ North-East ดัง
แสดงในรูปที่ 1 และตารางที่ 1 

 
 

รูปที่ 2. แสดงขอมูลเชิงพื้นที่ในรูปแบบราสเตอร (Raster) 
ในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร [2, หนา 160]  

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1. แสดงรูปแบบขอมูลเวกเตอร (Vector)  

ตารางที่ 2. โครงสรางขอมูลเชิงพื้นที่ (Raster) [2, หนา 160] 

Row 1 1 1 1 1 1 1 
Column 1 2 3 4 5 6 7 
คา (Value) 1 1 1 1 5 5 5 

โดยขอมูลเชิงเลขเหลานี้จะถูกจัดเก็บในลักษณะที่เปนแผนขอมูล (Layer) 
วางซอนกันตามลักษณะและประเภทของขอมูล (ดังรูปที่ 3) ซ่ึงขอมูลทั้ง
หมดจะสามารถเชื่อมโยงถึงกันไดโดยผานทางคูลําดับทางภูมิศาสตร  

ในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร [2, หนา 160] 
 
 

ตารางที่ 1. โครงสรางขอมูลเวกเตอร (Vector) [2, หนา 160] 

ลักษณะ ลักษณะ 
  

หมายเลข หมายเลข 
(Class หรือ ID) (Class หรือ ID) 

ตําแหนง ตําแหนง 

จุด 3 (X, Y) จุดเดี่ยว 
เสน 16 X1Y1, X2Y2 , …, XnYn 

เสนรอบพื้นที่ 
(รูปปด) 

42 X1Y1, X2Y2 , …, X1Y1 

  
รูปที่ 3. แสดงตัวอยางการวางซอนแผนขอมูล [3] - ขอมูลราสเตอร (Raster) เปนการจัดเก็บขอมูลในรูปของจุด

ภ าพ  (Pixel) โ ด ย มี ค า พิ กั ด เป น พิ กั ด จุ ด ภ าพ  (Pixel 
Coordinate) ตามความสัมพันธเชิงพิกัด (Row, Column) ดัง
แสดงในรูปที่ 2 และตารางที่ 2 

เมื่อทําการจัดเก็บขอมูลทั้งหมดสมบูรณแลว จะสามารถนําขอมูลที่อยูใน
รูปเชิงแผนที่มาทําการสอบถาม (Query) หรือวิเคราะห (Analyse) ได 
และถาหากขอมูลที่นํามาวิเคราะหนั้นอยูคนละแผนขอมูลกัน GIS จะนํา
ชั้นขอมูลที่ตองการในสวนนั้นมาวางซอนกัน ทําใหเกิดแผนขอมูลใหม
อีก 1 ชั้น ซ่ึงจะมีขอมูลในสวนที่นํามาวางซอนกันผสมกันอยูดวย วิธีการ
ดังกลาวนี้เรียกวา การวางซอน (Overlay) ยกตัวอยางเชน บริษัทสามารถ
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การสื่อสารระหวาง Map Generator และ Task Controller ผาน GPS จะ
เปนไปแบบ 2 ทิศทาง คือ คําส่ังจาก Map Generator จะสงไปยัง Task 
Controller เพื่อควบคุมอุปกรณทางการเกษตรใหทํางาน แตในขณะเดียว
กัน ขอมูลการเพาะปลูกซ่ึง Task Controller ไดจัดเก็บไวจากการควบคุม
อุปกรณทางการเกษตร ณ บริเวณพื้นที่เพาะปลูก ตัวอยางเชน ปริมาณ
สารเคมีกําจัดศัตรูพืชที่ไดใหไวแลว จะถูกสงกลับไปที่ Map Generator 
เพื่อบันทึกและปรับปรุงประวัติการเพาะปลูกอีกครั้งหนึ่ง ขอมูลประวัติที่
สงกลับมานี้จะเปนประโยชนอยางมากสําหรับชวยวางแผนการเพาะปลูก
ในอนาคต 

หาการกระจุกตัวของผูใชบริการไดจากการนําขอมูลผูใชบริการ อาคาร 
ถนน ฯลฯ มาวางซอนกัน (ดังรูปที่ 3) นอกจากนี้เรายังสามารถทําให GIS 
แสดงผลออกมาในรูปของแผนที่ หรือกราฟ ซ่ึงแมแตผูที่ไมมีความรูเร่ือง 
GIS ก็สามารถทําความเขาใจไดโดยงาย และสามารถนํามาใชชวยในการ
ตัดสินใจไดอยางรวดเร็ว 

2.  GIS กับการประยุกตใช 
ดวยประสิทธิภาพในการใชงานของ GIS ดังที่กลาวมา ทําใหมีการนํา 
GIS ไปประยุกตใชในงานดานตางๆ อยางมากมาย สําหรับบทความนี้จะ
ขอยกตัวอยางการนําไปประยุกตใชกับงานดานเกษตรกรรม การวิเคราะห
และพยากรณปรากฏการณแผนดินไหว การจัดการระบบขนสงมวลชน
และการวางผังการจราจร ดังนี้ 

การพัฒนา GIS เพื่อชวยในการทําเกษตรกรรมจะเริ่มตนจากการจัดเตรียม
แผนที่มูลฐาน (Basemap) ของบริเวณที่จะทําการเพาะปลูก แลวทําการ
เก็บขอมูลทางการเกษตรเขาไปในระบบแผนที่กอน ตัวอยางขอมูลทาง
การเกษตรซึ่งแสดงในรูปที่ 4 ไดแก 2.1 การประยุกตใช GIS กับงานดานเกษตรกรรม 

เราสามารถนํา GIS มาประยุกตใชในการชวยบริหารการทําเกษตรกรรม
เพื่อเพิ่มผลกําไรและลดตนทุน แตยังคงรักษาสภาพแวดลอมไว โดยการ
ประยุกตใชระบบขอมูลทางการเกษตร ระบบจะใหคําแนะนําเพื่อชวยใน
การตัดสินใจ คํานวณ สรางแบบจําลอง วิเคราะห และทํานายปริมาณผล
ผลิ ต กั บ ต น ทุ น  ทํ าให เกษ ตรกรมอ ง เห็ น ภ าพที่ เป น รู ป ธรรม 
(Visualization) มากยิ่งขึ้น ตัวอยางเชน การจัดการในการใหสารเคมีกําจัด
ศัตรูพืชในปริมาณที่จําเปน การจัดการในการใหปุยแกพืชตามความ
เหมาะสม การปลูกพืชที่เหมาะกับประเภทสารอาหารในดิน การปรับ
เปลี่ยนการเพาะปลูกเพื่อชวยปรับสภาพสารอาหารในดิน ฯลฯ ซ่ึงส่ิง
เหลานี้จะชวยลดตนทุนการผลิตและลดผลกระทบตอสภาพแวดลอม 

- ขอมูลคุณสมบัติของดิน ซ่ึงไดจากการสุมตัวอยางดินมาวิเคราะห
หาระดับความเขมขนของธาตุ NPK และทําการบันทึกขอมูลในลักษณะ
ดังนี้ คือ รหัสพิกัด ความเขมขน N ความเขมขน P และความเขมขน K 

- Crop Type เปนขอมูลจําเพาะของพันธุพืชแตละชนิด ประกอบ
ไปดวย รหัสพืช ชื่อพืช และคุณสมบัติเฉพาะของพืชแตละชนิด 

- Slope Map เปนแผนที่แสดงความลาดของภูมิประเทศ เนื่องจาก
วา พื้นที่ซ่ึงมีความลาดเอียงมากอาจไมเหมาะในการเพาะปลูกพืชบาง
ชนิด 

โดยเราสามารถแบงองคประกอบของ GIS เพื่อชวยในการทําเกษตร
กรรมได 2 องคประกอบ [4] คือ  

1) Map Generator เปนองคประกอบที่ใชสรางแผนที่ในการทํา
เกษตรกรรม โดยอาศัยขอมูลทางการเกษตรมาวิเคราะหและสรางแบบ
จําลองเพื่อชวยในการทําเกษตรกรรม ตัวอยางขอมูลทางการเกษตร ไดแก 
ความเขมขนของแรธาตุ NPK (Nitrogen, Phosphorous, Potassium) ใน
ดิน ความลาดของภูมิประเทศ ปริมาณน้ําฝนโดยเฉลี่ยในแตละป เปนตน 

2) Task Controller เปนองคประกอบที่ติดตั้งอยูที่แหลงเพาะปลูก
เพื่อทําหนาที่ควบคุมอุปกรณทางการเกษตร โดยรับคําส่ังมาจาก Map 
Generator ผานระบบกําหนดตําแหนงบนโลก (Global Position System, 
GPS) นํามาสั่งงานใหอุปกรณทางการเกษตรทํางาน ตัวอยางเชน ควบคุม
อุปกรณใหปุย ควบคุมอุปกรณใหสารเคมีกําจัดศัตรูพืช หรือควบคุม
อุปกรณหวานเมล็ดพันธุพืช 

รูปที่ 4. แสดงขอมูลทางการเกษตรในแบบจําลอง 
เพื่อชวยในการทําเกษตรกรรม [4, หนา 7] 

ขอมูลทางการเกษตรเหลานี้จะถูกนํามาใสเขาไปในแบบจําลอง (Model) 
ซ่ึงไดสรางความสัมพันธในเชิงพีชคณิต (Algebra) ระหวางขอมูลทางการ
เกษตรไวแลว แบบจําลองจะใหคําแนะนําการเพาะปลูกแสดงพรอมกับ
แผนที่  
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ตัวอยางเชน  จากรูปที่  5 แสดงการสราง Map D โดยการสรางความ
สัมพันธของ Map A, Map B และ Map C ตามสมการ 2A+(B/C) ได Map 
D ซ่ึงเปนแผนขอมูลใหม 

รูปที่ 5. แสดงตัวอยางการสราง Map D ดวยหลักการทางพีชคณิต  
[4, หนา 12] 

ในรูปที่ 6 แสดงตัวอยางแผนที่พื้นที่เพาะปลูกกับผลกําไรดวยการสราง
แผนขอมูล ผลกําไร (P) จากแผนขอมูล ขอมูลที่ไดจัดทําขึ้นอยูใน GIS 
คือ รายได (GI) และ รายจาย (I) โดยคาทั้งหมดมีหนวยเปน ดอลลารตอ
เอเคอร ($/acre) 

P     =     GI – I 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 6. แสดงแผนที่เพาะปลูกกับผลกําไร [5, หนา 5] 

ดวยแผนที่ดังกลาวนี้เอง เกษตรกรสามารถเลือกพื้นที่ทําการเพาะปลูกใน
บริเวณที่คาดวานาจะใหผลตอบแทนสูง และหลีกเลี่ยงการเพาะปลูกใน
บริเวณที่นาจะใหผลตอบแทนต่ําหรือขาดทุน 

แบบจําลองทางการทําการเกษตรนี้จะใชชวยในการตัดสินใจในการทํา
เกษตรกรรม โดยอาศัยขอมูลทางการเกษตรมาใชคํานวณตาม    สมการที่
ไดใสไวในแบบจําลองตั้งแตตน ตัวอยางเชน ปริมาณการใหน้ํา ปริมาณ

การใหปุย และปริมาณการใชสารเคมีกําจัดศัตรูพืช ในกรณีที่มีการเพาะ
ปลูกพืชหลายชนิดในแหลงเพาะปลูกเดียวกัน เกษตรกรสามารถประยุกต
ใชแบบจําลองเดิมโดยเพียงแตแกไขคาปจจัยเฉพาะ (Factor) ซ่ึงมีคาแตก
ตางกันในพืชแตละชนิดเขาไปในแบบจําลองมาตรฐาน โดยไมจําเปน
ตองเริ่มตนพัฒนาระบบตั้งแตแรก 

ในกรณีที่คําแนะนําในการทําเกษตรกรรม ซ่ึงไดมาจากหลักการทาง
พีชคณิตนั้น มีความไมถูกตองและไมเหมาะสม เกษตรกรผูใชสามารถเขา
ไปแกไขปรับปรุงคําแนะนํานั้น โดยอาศัยประสบการณความชํานาญของ
เกษตรกรเองได 

2.2 การประยุกตใช GIS กับการวิเคราะหและพยากรณปรากฎการณ
แผนดินไหว 
แผนดินไหว คือ มหันตภัยธรรมชาติซ่ึงเกิดจากการเปลี่ยนแปลงอันเนื่อง
มาจากแรงดันที่ซอนอยูใตพื้นพิภพ ทําใหเกิดการเคลื่อนตัวของเปลือก
โลก และทําใหเกิดเหตุการณแผนดินไหว ซ่ึงปรากฏการณแผนดินไหวนี้
ไดสรางความสูญเสียอยางรายแรงตอชีวิตและทรัพยสิน โดยที่มนุษยมิ
อาจจะควบคุมหรือระงับการเกิดปรากฏการณได แตมนุษยสามารถ
ทํานายพยากรณลวงหนาไดวา จะเกิดเหตุการณแผนดินไหวขึ้นที่ใดและ
เมื่อใด โดยใชหลักการทางวิทยาศาสตร ทําใหมนุษยสามารถหาทางปอง
กันไดทันเวลากอนที่เหตุการณจะเกิดขึ้น และชวยลดความสูญเสียที่อาจ
จะเกิดขึ้นได ตัวอยางเชน อาจทําการเคลื่อนยายส่ิงมีชีวิตออกจากพื้นที่
กอนที่จะเกิดแผนดินไหว เปนตน 

นักวิทยาศาสตรไดศึกษาและตั้งสมมติฐานเพื่ออธิบายการเคลื่อนตัวของ
เปลือกโลก (Plate Tectonic Theory) โดยอางอิงถึงสถิติขอมูลของการเกิด
แผนดินไหว ศึกษาหลักทางธรณีวิทยา เรียนรูความสัมพันธของการ
เปลี่ยนแปลงบรรยากาศกับการเกิดแผนดินไหว ศึกษาคุณสมบัติของชั้น
หิน เปนตน ส่ิงตางๆ เหลานี้จะถูกนํามาประมวลความสัมพันธ สรางเปน
ทฤษฎีและแบบจําลองตนฉบับ (Prototype) เพื่อใชอธิบายเหตุการณที่เกิด
ข้ึน ทําใหสามารถทํานายพยากรณเหตุการณการเกิดแผนดินไหวไดลวง
หนา 

ปจจุบัน GIS มีบทบาทสําคัญอยางย่ิงในการสรางแบบจําลองเพื่อใช
อธิบายปรากฎการณการเกิดแผนดินไหว  และนํามาใชทดสอบสมมติ
ฐานตางๆ ที่นักวิทยาศาสตรไดสรางขึ้นมา ทําใหสะดวกและรวดเร็ว มี
ความถูกตองแมนยํามากยิ่งขึ้น 

บทบาทที่สําคัญอีกอยางหนึ่งของ GIS คือ การใชระบบเปนเครื่องมือใน
การจัดการและจัดเก็บสถิติขอมูลของการเกิดแผนดินไหว โดยความสั่น
สะเทือนจากเหตุการณแผนดินไหวจะถูกวัดและจัดเก็บไวเปนแฟม
ประวัติ ซ่ึงผูที่สนใจสามารถเขาไปศึกษา คนคืน หรือคนควาขอมูลการ
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การใหคะแนนจะจัดแบงออกเปน 4 ชวงคะแนนใหญๆ คือ ชวงที่ 1: 0-3 
คะแนน เปนชวงที่ไมสามารถพยากรณได (Unpredictable), ชวงที่ 2: 4-7 
คะแนน เปนชวงที่ยากตอการพยากรณ (Poor), ชวงที่ 3: 8-11 คะแนน 
เปนชวงระดับปานกลางที่สามารถพยากรณได (Medium), ชวงที่ 4: 12-
13 คะแนน เปนชวงที่พยากรณไดแนนอน (Strong) 

เปลี่ยนแปลงของเปลือกโลกในลักษณะ Online ผานทาง Website ตัว
อยางเชน http://www.geophys.washington.edu [6] 
ในรูปที่ 7 แสดงเหตุการณลาสุดของการเกิดแผนดินไหวบนแผนที่ใน
บริ เวณ  Walla Walla ในมลรัฐวอชิ งตัน  สหรัฐอ เมริก า  ผ านท าง 
http://spike.geophys.washington.edu/recenteqs/ ซ่ึงมีขอมูลประกอบดังน้ี 

ในเขตอเมริกาใตสามารถแบงโซนการเกิดแผนดินไหวออกไดเปน 46
โซน ซ่ึงจะประกอบไปดวยโซนที่อยูในชวงที่ไมสามารถพยากรณได 25
โซน และเปนชวงที่ยากตอการพยากรณอีก 11 โซน ดังนั้นจะเหลือเพียง 
10 โซน ซ่ึงนักวิทยาศาสตรใหความสนใจในการพยากรณ ดังแสดงในรูป
ที่ 8 

Magnitude:  3.0 – duration magnitude (Md) 
Time:  September 5, 2000 at 11:54:18 PM (PDT) 
Distance from: Walla Walla, WA  - 11 km 

 Pasco, WA - 51 km 
 Kenewikck, WA - 52 km 

โดยสรุปแลว GIS ไดกลายเปนเครื่องมือที่ใชในการจัดเก็บขอมูลเหตุ
การณแผนดินไหว ใชแสดงภาพเหตุการณจริงหรือเหตุการณจําลอง ใช
ในการทดสอบสมมติฐานการเกิดแผนดินไหว ทําใหนักวิทยาศาสตร
สามารถวิเคราะหพยากรณเหตุการณแผนดินไหวไดอยางงายดาย รวดเร็ว 
และถูกตองมากยิ่งขึ้น ชวยใหเราสามารถปองกันการสูญเสียที่อาจจะเกิด
ข้ึนไดลวงหนา สวนผูที่อาศัยอยูในบริเวณที่มีความเสี่ยงตอการเกิดแผน
ดินไหวสูงนั้น ก็สามารถมั่นใจไดวาเขาจะรูตัวกอนเกิดแผนดินไหวและ
สามารถหลีกเลี่ยงเหตุการณนั้นไดทัน ดังนั้นมนุษยจึงไมจําเปนตองกลัว
ปรากฏการณแผนดินไหวอีกตอไป 

 Yakima, WA - 166 km 
Coordinate: 46 deg. 7.2 min. N (46.120 N),  

  118 deg. 27.6 min. W (118.459W) 

 

 

 

 

2.3 การประยุกตใช GIS กับการจัดการระบบขนสงมวลชน และการ
วางผังการจราจร 

 

 
GIS ไดถูกนํามาพัฒนาเพื่อนํามาประยุกตใชชวยในการจัดการระบบขน
สงมวลชน (Public Transport Management) ใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
ดวยระบบนี้จะทําใหการใหบริการมีประสิทธิภาพสูงขึ้น ผูใชบริการจะ
ไดรับความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น ในขณะที่ระบบขนสง
มวลชนก็สามารถลดคาใชจายลงไป  

 

 

รูปที่ 7. แสดงตัวอยางขอมูลการเกิดแผนดินไหวผานทาง Internet [6] 

Global Earthquake Mapping and Information Package (GEMIP) [7] 
เปนระบบฐานขอมูลการเกิดแผนดินไหวอีกระบบหนึ่งที่ไดรับความนิยม
และมีความนาเชื่อถือสูง มีจุดประสงคในการใหบริการขอมูลแกนักวิทยา
ศาสตรที่ศึกษาการเปลี่ยนแปลงของเปลือกโลกหรือเหตุการณแผนดิน
ไหว ขอมูลจะไดรับการปรับปรุงอยูตลอดเวลาและตอเนื่อง ดังนั้นจึงทํา
ใหแบบจําลองที่พัฒนาขึ้นมาใหม สามารถใชอธิบายและทํานายเหตุ
การณแผนดินไหวไดอยางนาเชื่อถือและถูกตองแมนยํามากยิ่งขึ้น  

การที่เทคโนโลยี GIS จะสามารถชวยในการจัดการระบบขนสงมวลชน
ไดนั้น จําเปนตองอาศัยอุปกรณการสื่อสารระหวางศูนยควบคุมกลางกับ
รถโดยสารในลักษณะแบบทันที (Real Time) โดยขอมูลที่รับสงนี้จะถูก
ใชในการปรับปรุงเพื่อใหการบริการมีประสิทธิภาพอยูตลอดเวลาและตอ
เนื่อง โดยขอมูลการจราจรทั้งหมดจะถูกจัดเก็บไวเพื่อใชในการวางแผน
เพื่อจัดเตรียมปริมาณรถโดยสารหรือเปลี่ยนเสนทางการจราจรใหสอด
คลองกับอุปสงคและอุปทาน (Demand and Supply Balance) ที่จะเกิดขึ้น
ในอนาคต ทําใหระบบขนสงมวลชนรักษาประสิทธิภาพในการใหบริการ
อยูเสมอ 

นักวิทยาศาสตรไดจัดแบงลักษณะภูมิศาสตรการเกิดแผนดินไหวออก
เปนโซน (Zone) ตามคุณสมบัติทางธรณีวิทยาของชั้นเปลือกโลก และ
กําหนดคาคุณสมบัติเฉพาะของการเกิดแผนดินไหวไว ซ่ึงคาดังกลาวนี้จะ
ไดรับการปรับปรุงแกไขเปนประจํา 

 
 



NECTEC Technical Journal Vol. III, No. 11    127

5) มีระบบใหคําปรึกษาซึ่งสามารถโตตอบกับผูใชบริการในเชิง
โตตอบ (Interactive Technology) 

 
 
 ในสหราชอาณาจักรมีการพัฒนาโครงการทดลองที่เรียกวา ROMANSE 

(ROad MANagement System for Europe) [8] เพื่อพัฒนาระบบขนสง
มวลชนใหมีประสิทธิภาพสูง ดวยการประยุกตใช GIS โดยโครงการนี้มี
วัตถุประสงคหลัก 2 ประการคือ จูงใจใหประชาชนหันมาใชบริการระบบ
ขนสงมวลชนแทนการใชรถยนตสวนบุคคล และพัฒนาระบบใหบริการ
ขอมูลเพื่อแนะนําเสนทางและวิธีการเดินทางทั้งกอนและระหวางการเดิน
ทาง โดยทําการติดตั้งคอมพิวเตอรเพื่อแนะนําขอมูลการเดินทางตาม
สถานที่ตางๆ  

 
 
 
 
 
 
 
 

ROMANSE เปนการนําเทคโนโลยีระบบติดตามและบอกตําแหนงยาน
พาหนะอัตโนมัติ หรือที่เรียกวา Automatic Vehicle Location (AVL) โดย
อาศัยองคประกอบ 3 องคประกอบ ดังแสดงในรูปที่ 9 คือ  

 
 
 
 1) Bus Radio Mobile เปนเครื่องมือที่ติดตั้งไวที่รถโดยสาร เพื่อ

ใชในการสงสัญญาณบอกตําแหนงและขอมูลการเดินรถ
ตางๆ (เชน เลขกิโลเมตร ณ ขณะนั้น) ไปยัง Intelligent Bus 
Stop 

 
 
 

2) Intelligent Bus Stop (IBS) เปนเครื่องมือที่ติดตั้งไวที่ปายจอด
รถโดยสาร เพื่อทําหนาที่รับขอมูลซ่ึงสงมาจากรถโดยสาร
ขณะที่แลนเขามาใกล และในขณะเดียวกัน ก็ทําหนาที่ในการ
ติดตอกับศูนยควบคุมระบบกลาง หรือที่เรียกวา Traffic and 
Traveller Information Centre 

รูปที่ 8. แสดงโซนการเกิดแผนดินไหวซึ่งสามารถพยากรณได 
ในเขตอเมริกาใต [7, หนา 242] 

จุดประสงคสําคัญของการพัฒนาระบบขนสงมวลชนแบบใหมนี้ก็เพื่อที่
จะสงเสริมใหประชาชนหันกลับมาใชบริการระบบขนสงมวลชนแทน
การใชรถยนตสวนบุคคล ทําใหเกิดการอนุรักษพลังงานเชื้อเพลิงและเปน
การลดมลพิษจากการเผาไหมที่เกิดขึ้นได 3) Traffic and Traveller Information Centre (TTIC)  เปนศูนย

ควบคุมระบบกลาง ซ่ึงทําหนาที่ในการบังคับและควบคุม
ระบบ ROMANSE ทั้งระบบ สาเหตุที่ทําใหระบบขนสงมวลชนไมประสบความสําเร็จและไมเปนที่

นิยมในอดีตนั้น เนื่องมาจากการใหบริการระบบขนสงมวลมีความลาชา 
ขาดการบริหารตารางเวลาเดินรถที่มีประสิทธิภาพ เสนทางเดินรถไมตรง
และไมเพียงพอกับความตองการ ขาดความสะดวกสบาย มีความแออัด 
ยัดเยียด เปนตน ดวยการนํา GIS มาประยุกตใชจะทําใหการจัดการระบบ
ขนสงมวลชนเปนเรื่องที่งาย และจะทําใหระบบขนสงมวลชนมีประสิทธิ
ภาพ ชวยแกไขปญหาตางๆ ดังที่ไดกลาวมาแลว 

 

 

 

 
องคประกอบที่สําคัญในการพัฒนาระบบขนสงมวลชน มีดังนี้คือ 

รูปที่ 9. แสดงการทํางานของระบบ ROMANSE [8, หนา 9/4] 1) ขอมูลสารสนเทศตองมีความนาเชื่อถือและถูกตองแมนยํา 
2) ขอมูลสารสนเทศตองเปนแบบทันที เพื่อที่จะนําขอมูลมา

ปรับปรุงการใหบริการไดอยางตลอดเวลาและทันเวลา 
จากรูปที่ 9 ขณะที่รถโดยสารแลนเขาใกลปายจอดรถ ขอมูลตําแหนงรถ
และขอมูลการเดินรถตางๆ (จาก Odometer) จะถูกสงออกจาก Bus Radio 
Mobile ไปยังแผงรับสัญญาณ (Beacon) ซ่ึงติดตั้งอยูที่ IBS และจากนั้น
ขอมูลก็จะถูกสงตอไปยังศูนยควบคุม TTIC ดังนั้นระบบ ROMANSE จะ

3) ตองมีระบบสื่อสารระหวางรถโดยสารและศูนยควบคุม 
4) มีการใหบริการคําแนะนําขอมูลการจราจร เชน แนะนําเสน

ทางจราจรที่สะดวกในการเดินทาง 
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นอกเหนือจากบอรดแสดงคําแนะนําในการเดินทางแลว ไดมีการพัฒนา
ระบบการให คํ าแนะนํ าดวยระบบ เสี ยง  หรือที่ เรียกกันว า  Voice 
Synthesizer เพื่อใหบริการแกบุคคลซ่ึงไมสะดวกที่จะอานคําแนะนําบน
บอรด (เชน ผูพิการดานสายตา) โดยผูใชบริการจะตองพกปาย (Tag) ซ่ึง
สงสัญญาณกระตุนไปยัง IBS ในการใหคําแนะนําดวยเสียง 

ทราบตําแหนงและสถานภาพของรถทุกคันไดตลอดเวลา เพื่อที่จะนํามา
ใชควบคุมระบบ AVL ใหปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 

นอกจากนี้แลว ขอมูลการจราจรทั้งหมดที่สงเขามาจะถูกจัดเก็บและนํามา
ใชวิเคราะหเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพ ใชในการวางแผนพัฒนาเสนทาง
ที่สะดวกรวดเร็ว หรือใชในการวางแผนจัดเตรียมจํานวนรถโดยสารให
พอเหมาะกับสถานการณในอนาคต ดังนั้นการนํา GIS มาใชจะชวยเพิ่มประสิทธิภาพในการใหบริการขนสง

มวลชน ใหมีความสะดวกรวดเร็ว ลดเวลาที่ใชในการเดินทาง เพิ่มความ
แนนอน ลดเวลาระหวางรอรถโดยสาร และชวยเพิ่มสมรรถนะในการ
ควบคุมและสั่งการ ทําใหสามารถตรวจสอบสถานภาพของรถโดยสารที่
อยูในระหวางปฏิบัติงาน ณ เวลาปจจุบันได ซ่ึงส่ิงเหลานี้จะชวยจูงใจให
ประชาชนหันมาใชบริการระบบขนสงมวลชนแทนการใชรถยนตสวน
บุคคลมากยิ่งขึ้น เปนการอนุรักษทรัพยากรเชื้อเพลิงและยังเปนการชวย
ลดปญหามลภาวะ 

ในระหวางการเดินรถ หากเกิดความผิดปกติกับรถโดยสารหรือสัญญาณ
ของรถโดยสารไดหายไปจากระบบ  พนักงานที่ศูนยควบคุม  TTIC 
สามารถเขาตรวจสอบความผิดปกตินี้  และทําการติดตอพูดคุยกับ
พนักงานขับผานระบบวิทยุส่ือสารไดโดยตรง เพื่อใหคําแนะนํากับ
พนักงานขับรถไดอยางทันทวงที หรืออาจทําการจัดรถเขาเสริมใหบริการ
แทน ทําใหลดผลกระทบตอประสิทธิภาพการใหบริการของระบบขนสง
มวลชน และในทางกลับกัน เมื่อพนักงานขับรถโดยสารมีความประสงค
ที่จะติดตอกับศูนยควบคุม TTIC ก็สามารถสงสัญญาณเรียกเตือน เพื่อขอ
คําแนะนําจากศูนยควบคุมไดทันทีเชนกัน 

นอกจากนี้เรายังสามารถนํา GIS มาประยุกตใชกับการวางผังการจราจร 
หรือ Urban Transport Planning System (UTPS) [10] ซ่ึงเปนระบบการ
วางแผนพัฒนาเสนทางการจราจร เพื่อใหสามารถรองรับปริมาณความ
ตองการ และพรอมสําหรับการเปลี่ยนแปลงที่กําลังจะเกิดขึ้นในอนาคต 
โดยนํา GIS มาใชเปนเครื่องมือชวยในการวางแผนปรับปรุงและพัฒนา
เสนทางใหมีขนาดชองทางเดินรถและจํานวนเสนทาง ในปริมาณที่เหมาะ
สมกับความตองการและสามารถรองรับกับการเปลี่ยนแปลงที่กําลังจะ
เกิดขึ้น ตัวอยางเชน ขนาดหรือลักษณะของชุมชนที่เปลี่ยนแปลงไป 
ระบบสาธารณูปโภคพื้นฐานที่กําลังจะเกิดขึ้นใหม ประเภทของกิจ
กรรมการใชพื้นที่ที่เปลี่ยนแปลงไป เชน เปลี่ยนจากพื้นที่เกษตรกรรม
เปนพื้นที่อุตสาหกรรม เปนตน โดยมีข้ันตอนที่เกี่ยวของ ดังตอไปนี้ 

นอกเหนือจากการควบคุมระบบการใหบริการรถโดยสารที่มีประสิทธิ
ภาพแลวนั้น ศูนยควบคุม TTIC ยังมีหนาที่อีกอยาง คือ ใหคําแนะนําไป
ยังปายจอดรถ IBS เพื่อใหคําแนะนํากับผูโดยสารที่รออยูที่ปายจอดรถ ใน
การเลือกเสนทางและวิธีการเดินทางที่เหมาะสมที่สุดในขณะนั้น โดยให
คําแนะนําดังนี้ (ดังแสดงในรูปที่ 10) 

1) หมายเลขของสายเดินรถโดยสารที่จะผานปายจอดรถโดยสาร 
(Route Number) นั้นๆ 

2) จุดหมายปลายทางที่รถโดยสารนั้นจะไป  
3) เวลาโดยประมาณที่รถโดยสารคันถัดไปจะมาถึงปายจอดรถ

โดยสารที่นักเดินทางรออยู 1) Trip Generation เพื่อพยากรณจํานวนการเดินทาง (Trip) โดย
คํานึงถึงขนาดและจํานวนครัวเรือน รายไดในแตละพื้นที่ 
และประเภทของกิจกรรมการใชพื้นที่ เชน เปนแหลงที่อยู
อาศัย หรือแหลงอุตสาหกรรม 

 

 

2) Trip Distribution เพื่อใชหาจุดเริ่มตนการเดินทางและจุด
หมายปลายทาง (Original-Destination Matrix, O-D Matrix) 

 

3) Modal Split เพื่อทําหนาที่กระจาย O-D Matrix แตละตัวดวย
วิธีการขนสงตางๆ 

 

 4) Network Assignment เพื่อใชในการกําหนดเสนทาง และวิธี
การเดินทาง โดยคํานวณจากระยะทาง ความเร็วที่รถสามารถ
วิ่งได ความจุของรถยนต และขนาดของถนน 

 

 ดังนั้นนักวางแผนพัฒนาเสนทางจึงสามารถนํา GIS มาเปนเครื่องมือชวย
ในการสรางแบบจําลองสถานการณ เพื่อแสดงการเปลี่ยนแปลงของเสน
ทางการจราจรตามสถานการณที่ไดตั้งสมมติฐานและกําหนดไว ทําให

รูปที่ 10. แสดงรูปปายรถโดยสารพรอมบอรดที่สหราชอาณาจักร [9] 
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สามารถนํามาใชเปรียบเทียบกับสภาพเสนทางที่มีอยูกอนการเปลี่ยน
แปลงไดอยางรวดเร็ว และสามารถใชผลจากคําแนะนํามาใชชวยในการ
ทําแผนปรับปรุงพัฒนาเสนทางการจราจร เพื่อรองรับการใชงานใน
อนาคต 

ดังเชนที่ เขตบริหารพิเศษฮองกงไดนํา GIS มาชวยในการวางผังการ
จราจรสําหรับการเตรียมการยายสนามบินแหงชาติ จาก Kai Tak ในเขต
เกาลูน ซ่ึงมีความแออัด มาเปน Chek Lap Kok ในฝง Lantau โดยพื้นที่
เดิมจะเปลี่ยนเปนพื้นที่พัฒนาอุตสาหกรรมใหม 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 11.  แสดงถนนในเขตเกาลูนกอนการเปลี่ยนแปลง [10, หนา 440] 

รูปที่ 12.  แสดงถนนในเขตเกาลูนหลังการเปลี่ยนแปลง [10, หนา 440] 

หลังจากที่ไดมีการบันทึกขอมูลจํานวนประชากรและขนาดครอบครัว 
ตามขอมูลการวางแผนสํามะโนครัวทั้งกอนและหลังการวางแผนการ
พัฒนาแหลงอุตสาหกรรมแหงใหม โดยพิจารณาผลกระทบของการยาย
สนามบินไปอยูที่เกาะ Lantau โดยทําการจําลองสถานการณทั้งกอนและ
หลัง เพื่อคํานวณเสนทางการจราจรที่เหมาะสม พบวาสภาพถนนในเขต
เกาลูนนี้ จะไมสามารถรองรับการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นใหมไดอีกตอไป 
ดังนั้น จึงจําเปนที่จะตองทําการพัฒนาระบบเสนทางจราจรในเขตเกาลูน
จากสภาพการจราจรในรูปที่ 11 ใหเปนระบบเสนทางการจราจรที่อยูใน

รูปที่ 12 โดยจะตองทําการตัดถนนเล็กๆ เพื่อเชื่อมตอถนนที่มีอยูเดิม มี
การขยายชองทางจราจรใหกวางขึ้น สังเกตไดจากขนาดของเสนทางที่มี
ความหนามากขึ้น นอกจากนี้จะมีการสรางถนนใหมในเขตอุตสาหกรรม 
Kwun Tong และพัฒนาถนนที่เชื่อมจาก Tsim Sha Tsui ไปยังสนามบิน
แหงชาติแหงใหม เพื่อใหสามารถรองรับกับปริมาณการใชงานที่เพิ่มมาก
ข้ึน 

โดยสรุปแลว GIS มีบทบาทสําคัญในการชวยวางผังการจราจร เพราะจะ
ชวยในการสรางแบบจําลองเพื่อพัฒนาเสนทางการจราจรใหม ใหรองรับ
กับการเปลี่ยนแปลงไดอยางรวดเร็ว และใหความสะดวกในการวิเคราะห
เปรียบเทียบความแตกตางที่เกิดขึ้นระหวางเสนทางการจราจรปจจุบัน
และอนาคต เพื่อจะไดนํามาใชในการวางผังการจราจรสําหรับอนาคต 

3.  GIS ในประเทศไทย 
ประเทศไทยเราไดมีการนํา GIS มาประยุกตใชกับกิจกรรมดานตางๆ มา
เปนระยะเวลานานแลว โดยจะขอกลาวถึงตัวอยางการประยุกตใช GIS ที่
โดดเดน 4 ตัวอยาง ไดแก การนํา GIS มาใชเปนเครื่องมือชวยในการตัด
สินใจผลิตพืชขาว เปนเครื่องมือชวยในการวางแผนการเดินทาง นํามาใช
กับงานดานการจัดเก็บภาษี และงานดานอสังหาริมทรัพย 
 
3.1 การประยุกตใช GIS เปนเคร่ืองมือชวยในการตัดสินใจผลิตพืช
ขาว 
โปรแกรม “โพสพ 1.0” [11] ดังแสดงในรูปที่ 13 ไดถูกพัฒนาขึ้นโดยทีม
งานวิจัยโครงการระบบสนับสนุนการตัดสินใจผลิตพืชขาวในภาคเหนือ 
ของมหาวิทยาลัยเชียงใหม โดยการวิจัยนี้ไดแบงขั้นตอนการวิจัยออกเปน 
3 สวน ดังนี้ 

ข้ันตอนที่ 1: ออกแบบและสรางสมมติฐานขอมูลเชิงพื้นที่ โดยหาขอมูล
มาวิเคราะห เชน แหลงปลูกขาว ชนิดของดิน ภูมิอากาศ สภาพความสูง
ต่ําของภูมิอากาศ พื้นที่รับน้ําชลประทาน และพื้นที่เขตน้ําทวม นอกจาก
นี้ยังมีขอมูลโครงสรางพื้นฐานที่สนับสนุนการขนสงและการตลาดขาว 
อันไดแก เขตการปกครอง ถนน และโรงสีขาว 

ข้ันตอนที่ 2: การทดสอบ โดยจําลองพื้นที่ในแปลงทดสอบกอน แลวนํา
พันธุขาวที่นิยมปลูกในภาคเหนือ เชน สันปาตอง ดอกมะลิ มาทําการ
เพาะปลูก ซ่ึงผลการทดสอบในแปลงนาพบวา แบบจําลองสามารถ
จําลองการเจริญเติบโต และไดผลผลิตขาวพันธุดังกลาวไดเปนอยางดี 
และโครงการวิจัยนี้สามารถนํามาใชในการประมาณการณเพิ่มผลผลิต
ขาวในภาคเหนือ  
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ข้ันตอนที่ 3: เปนงานสวนสุดทายและคอนขางสําคัญ เพราะเปนการนํา
เอาขอมูลจากฐานขอมูล และผลของแปลงจําลองการปลูกขาวทั้ง 2 สวน
มาประกอบเขาภายใตโปรแกรมโพสพ 1.0 ซ่ึงเปนโปรแกรม GIS เพื่อใช
เปนเครื่องมือในการตัดสินใจ ทําใหเกษตรกรสามารถเลือกพื้นที่นาที่จะ
เพิ่มผลผลิตได หลังจากนั้นเกษตรกรก็สามารถเรียกดูขอมูลปจจัยทางกาย
ภาพที่มีผลตอผลผลิต โดยเกษตรกรสามารถกําหนดพันธุขาวที่จะปลูก 
วันที่ปลูก ปริมาณขาว วันที่ใสปุย และจํานวนครั้งของการใสปุย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 13. แสดงหนาจอจากโปรแกรม “โพสพ 1.0” [11, หนา 10] 
 

โครงการ “โพสพ” นี้จัดไดวาเปนโครงการนํารองในการนํา GIS มา
ประยุกตใชในการทําการเกษตรกรรม ซ่ึงโครงการในลักษณะนี้นาจะเปน
โครงการที่ไดรับการสงเสริมมากขึ้น  เพราะวาประเทศไทยเราเปน
ประเทศเกษตรกรรม  ย่ิงไปกวานั้น  การประยุกตใช  GIS จะชวยให
เกษตรกรสามารถลดตนทุนและเพิ่มผลผลิตทางการเกษตร เปนการสราง
รายได และทําใหชีวิตประชากรสวนใหญของประเทศมีความเปนอยูที่ดี
ข้ึน ยังใหเกิดประโยชนในภาพรวมของประเทศตอไป 

3.2  การประยุกตใช GIS เปนเคร่ืองมือชวยตัดสินใจวางแผนการ
เดินทาง 

เสนทางการจราจรในกรุงเทพมหานครมีความสลับซับซอน และสภาพ
การจราจรก็มีความแออัดสูง นักเดินทางอาจตองใชเวลาในการเดินทาง
โดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวนนานมาก ดังนั้นการเลือกเสนทางที่เหมาะสม
กอนออกเดินทาง รวมไปถึงการทราบขอมูลความหนาแนนของเสนทาง
จราจรที่จะใชเดินทาง จึงเปนวิธีการเตรียมตัววิธีหนึ่งที่จะชวยใหนักเดิน
ทางประหยัดเวลาในการเดินทางได  

ดวยเหตุนี้บริษัทแหงหนึ่งจึงไดออกแบบเว็บไซต (website) ที่ใหขอมูล
เกี่ยวกับสถานที่และการเดินทาง โดยนักเดินทางหรือผูขับขี่สามารถเขา

ไปคนหาตําแหนงที่ตั้งสถานที่ที่ตองการ ผานทางระบบ     อินเทอรเน็ต
ได โดยเขาไปที่ www.thaimapguide.com [12] ดังแสดงในรูปที่ 14  

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 14. แสดงตัวอยางหนาจอการคนหาตําแหนงสถานที่ทาง Internet 
[12] 

นอกจากความสามารถในการสืบคนตําแหนงสถานที่แลว เว็บไซตดัง
กลาวยังมีการเชื่อมตอเขากับ GIS โดยใหขอมูลความหนาแนนของการ
จราจรในแตละเสนทาง ดวยการแสดงสีที่แตกตางกัน (ดังรูปที่ 15) และ
แสดงตําแหนงที่มีการเกิดอุบัติเหตุหรือไฟไหม เพื่อบงชี้ใหนักเดินทาง
หรือผูขับขี่สามารถเลือกใชเสนทางการจราจรที่มีความคลองตัวสูง ไม
แออัด และคาดวาจะเปนเสนทางที่ใชเวลาในการเดินทางนอยที่สุด นับ
เปนเทคโนโลยีที่จะชวยพัฒนาการจราจร โดยเฉพาะอยางย่ิงการจราจร
ในเมืองใหญ ดังเชน กรุงเทพมหานคร หรือ เมืองเชียงใหม 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 15. แสดงหนาจอแสดงความหนาแนนการจราจรผานระบบ Online 
[12] 

3.3 การประยุกตใช GIS กับการจัดเก็บภาษี 
GIS ไดถูกนํามาใชเพิ่มประสิทธิภาพการจัดเก็บภาษีในประเทศไทยตั้งแต
ป 2541 โดยเริ่มโครงการทดลองในเขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร [13] 
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พบวา ในอดีต รอยละ 30 ของผูเสียภาษีไมมีชื่ออยูในระบบการจัดเก็บ
ภาษีแบบเดิม สงผลใหรัฐบาลไมสามารถจัดเก็บภาษีไดอยางเต็มเม็ดเต็ม
หนวย ทั้งนี้ ดวยวิธีการจัดเก็บภาษีแบบใหมนี้ จะชวยแกปญหาดังกลาว
ใหหมดไป ชวยเพิ่มรายไดการเก็บภาษีในเขตคลองเตย ประมาณ รอยละ 
30-50 หรือเมื่อเทียบเปนเงินประมาณ 40 ลานบาทภายในระยะ 2 ปนับแต
เร่ิมตนโครงการทดลองในเขตคลองเตย 

นอกจากนี้ ระบบการจัดเก็บภาษีแบบใหม ยังชวยใหการทํางานของเจา
หนาที่สะดวกขึ้น เพราะวาเจาหนาที่สามารถตรวจสอบสถานะการเสีย
ภาษีจากแผนที่ภาษีบนหนาจอ ซ่ึงจะแสดงสถานะการชําระภาษีในแตละ
บริเวณหรือในแตละรายที่สนใจดวยความแตกตางของสี (ดูรูปที่ 16) 
กลาวคือ สีแดง หมายถึง ยังมิไดชําระภาษี และสีเขียว หมายถึง ไดชําระ
ภาษีไปแลว สําหรับผูที่ยังมิไดชําระภาษีนั้น เจาหนาที่ก็จะพิมพและสงจด
หมายเตือนไปยังผูนั้นไดทันที และย่ิงไปกวานั้น สําหรับเจาหนาที่ภาษี
ระดับสูงจะสามารถนําขอมูลของการจัดเก็บภาษีทั้งหมดจากระบบมาใช
วิเคราะหและจัดทํานโยบายการจัดเก็บภาษีในอนาคตไดโดยงาย 

จะเห็นวา GIS มีสวนชวยในการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพการจัด
เก็บภาษีของรัฐบาลไทย ชวยใหเจาหนาที่ทํางานไดสะดวกและรวดเร็ว
มากขึ้นกวาเดิม ลดปญหาการจัดเก็บภาษีไมเต็มเม็ดเต็มหนวยเชนในอดีต
ที่ผานมาไดเปนอยางดี นับไดวาเปนโครงการที่ประสบความสําเร็จอยาง
สูง สงผลใหไดรับการสนับสนุนและขยายผลการใชงานไปในวงกวาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 16. แสดงสถานะการจัดเก็บภาษีดวย GIS [13] 

จะเห็นวา GIS มีสวนชวยในการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพการจัด
เก็บภาษีของรัฐบาลไทย ชวยใหเจาหนาที่ทํางานไดสะดวกและรวดเร็ว
มากขึ้นกวาเดิม ลดปญหาการจัดเก็บภาษีไมเต็มเม็ดเต็มหนวยเชนในอดีต

ที่ผานมาไดเปนอยางดี นับไดวาเปนโครงการที่ประสบความสําเร็จอยาง
สูง สงผลใหไดรับการสนับสนุนและขยายผลการใชงานไปในวงกวาง 

3.4 การประยุกตใช GIS กับงานดานอสังหาริมทรัพย 
สถาบันการเงินบางแหงในประเทศไทย มีการนํา GIS มาประยุกตใชกับ
งานดานอสังหาริมทรัพย โดยเฉพาะอยางย่ิงในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล [14] เพื่อใชในการวิเคราะหสินเชื่อโครงการ ประเมินราคา
หลักประกันเบื้องตน และความเสี่ยงของการปลอยสินเชื่อ ซ่ึงระบบดัง
กลาวนี้ประกอบไปดวยขอมูลแผนที่ ขอมูลโครงการบานจัดสรร ขอมูล
ราคาที่ดิน ขอมูลถนนตัดใหม ขอมูลแนวเวนคืน ขอมูลสีผังเมือง และ
ความหนาแนนของประชากร ฯลฯ โดยที่สถาบันการเงินสามารถสราง
ชั้นขอมูลของตนเอง และทําการเชื่อมโยงโดยอาศัยตําแหนงพิกัดบนแผน
ที่ได และนอกจากนี้ยังสามารถเชื่อมโยงเขากับแฟมขอมูลตางๆ ไมวาจะ
เปนแผนผัง รูปโครงการ และแผนภูมิเขาไวดวยกัน  ทั้งนี้  เพื่อความ
สะดวกในการประเมินราคาหลักประกันเบื้องตน โดยสามารถเปรียบ
เทียบหลักประกันของลูกคากับหลักประกันในบริเวณใกลเคียงที่เคย
ประเมินเอาไวแลว ทั้งยังสามารถเปรียบเทียบราคากับโครงการจัดสรรใน
บริเวณเดียวกันจากฐานขอมูลของบริษัทไดอีกดวย  

ในดานการคนหาขอมูลสามารถทําไดโดยการระบุตําแหนงที่ตองการ 
ระบบก็จะทําการคนหาและแสดงใหเห็นอยางชัดเจนบนแผนที่ ซ่ึงผูใช
สามารถเลือกดูขอมูลที่มีอยูหลายประเภทไดตามความตองการ ทําใหมอง
เห็นความแตกตางและเขาใจมูลคาของหลักทรัพยไดดีข้ึน ตัวอยางเชน 
หลักทรัพย 2 แหงหรือมากกวา 2 แหง ที่อยูตางตําบล/อําเภอ อาจทําใหผู
อานคิดวาหลักประกันอยูไกลกัน แตเมื่อมองจากแผนที่กลับพบวาอยูใกล
กัน หรือหางกันเพียงแคขามถนนเทานั้น ดังนั้นราคาหลักทรัพยทั้ง 2 แหง 
จึงควรมีคาใกลเคียงกัน หรือ ในกรณีที่หลักทรัพย 2 แหง หรือมากกวา 2 
แหงขึ้นไป ตั้งอยูในอําเภอ/ตําบลเดียวกัน แตมีราคาประเมินแตกตางกัน
มาก ทั้งนี้เนื่องจากสีผังเมืองนั่นเองที่เปนตัวทําใหราคาแตกตางกัน ทําให
สามารถทราบมูลคาหลักทรัพยในเบื้องตนจากการดูตําแหนงบนแผนที่ 
ประกอบกับมูลคาของหลักทรัพยในบริเวณใกลเคียงที่สถาบันการเงินเคย
ประเมินไว ผนวกกับราคาโครงการบานจัดสรรที่ยังมีการซื้อขายกันใน
ปจจุบันที่ไดทําการสํารวจไว จะทําใหทานทราบศักยภาพและมูลคาคราว 
ๆ ในเบื้องตนได (ดังรูปที่ 17) นอกจากนี้ ระบบยังสามารถคนหาขอมูล
แบบตั้งเงื่อนไขได เชน เมื่อตองการเรียกหลักประกันที่มีมูลคาประเมิน
มากกวา 25 ลานบาท และประเมินครั้งลาสุดเมื่อกลางป 2542 เพื่อนําขอ
มูลมาประเมินใหม โดยโปรแกรมจะทําการประมวลผลแลวแสดงผล
ลัพธบนจอทันที 
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ดวยเหตุนี้จึงทําให GIS ไดรับความนิยม และมีการนํามาประยุกตใชกับ
งานทุกประเภท ทุกวงการ นอกเหนือจากตัวอยางที่กลาวมา โดยเรา
สามารถนํามาประยุกตใชกับงานดานการอนุรักษและจัดการสิ่งแวดลอม 
การจัดการอุทยานแหงชาติ การควบคุมและติดตามมลภาวะ การอนุรักษ
และการจัดการดานทรัพยากร การจัดการระบบชลประทาน การจัดการ
ดานสาธารณะภัย การโทรคมนาคม การบริการสาธารณูปโภค การให
บริการหองสมุด การทหาร การปราบปรามอาชญากรรม การทองเที่ยว 
ตลอดจนการวิเคราะหดานการตลาด เปนตน  

 

 

 

 

 

 

ทั้งนี้การนํา GIS มาประยุกตใชจะมีประสิทธิภาพและประสบความสําเร็จ
ได จําเปนตองอาศัยองคประกอบหลายดานดวยกัน ไดแก  

รูปที่ 17.แสดง หนาจอจากโปรแกรมสารสนเทศทางอสังหาริมทรัพย  
[14] 

1) ระบบฮารดแวร (Hardware) ที่มีประสิทธิภาพ การนํา GIS มาใชจึงชวยเพิ่มประสิทธิภาพการวิเคราะหหลักทรัพย โดย
พนักงานวิเคราะหหลักทรัพยสามารถตรวจสอบราคาหลักทรัพยคราวๆ 
กอนการคํานวณมูลคาหลักทรัพยจริง โดยการเปดดูขอมูลที่เคยใหราคา
ไวทุกหลักทรัพยในบริเวณนั้น นอกจากนี้การเชื่อมโยงขอมูลระหวางฝาย 
จะชวยใหฝายวิเคราะหสามารถพิจารณาราคาหลักทรัพยกับลูกคาไดทันที
ในเบื้องตน เปนการลดเวลาพิจารณาหลักทรัพย แกปญหาการคาดเดามูล
คาทรัพยสิน ซ่ึงวิธีนี้ทําใหประหยัดเวลาและคาใชจายที่อาจเกิดขึ้นโดยไม
จําเปน นอกจากนั้น การมองเห็นภาพรวมของหลักทรัพยทั้งหมดขององค
กร จะชวยใหการตัดสินใจปลอยสินเชื่อ ซ้ือ-ขายหลักทรัพย หรือบริหาร
ทรัพยสิน เปนไปอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น  

2) ระบบซอฟตแวร (Software) ที่เหมาะสมกับลักษณะการใช
งาน 

3) ระบบขอมูล (Data) ที่มีการนําเขาและจัดเก็บอยางมีประสิทธิ
ภาพและเหมาะสมกับการใชงาน  

4) บุคลากร (Peopleware) ที่มีประสบการณ ความรู และความ
ชํานาญทั้งทางดานคอมพิวเตอรและภูมิศาสตร 

5) วิธีการ และการกําหนดขั้นตอนการปฏิบัติงานที่เหมาะสมกับ
ลักษณะการทํางาน 

หากขาดสิ่งหนึ่งส่ิงใดไป จะทําให GIS ดอยประสิทธิภาพลงและทําให
ไมสามารถสรางขอมูลที่มีประโยชนตอการตัดสินใจไดดีเทาที่ควรจะเปน ในแงของผูบริหารเอง ผูบริหารสามารถมองเห็นภาพรวมของหลักทรัพย
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