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ประวัติศาสตรการพัฒนาของ  SRM
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อํานาจดึงดูดของแมเหล็กไฟฟา

สราง SRM และ
ทดลองใชเปนหัวรากรถไฟฟา

คนพบ มอเตอรเหนี่ยวนํา

มีหนังสือเกี่ยวกับ
“แมเหล็กไฟฟา”
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“DC Switched Reluctance 

Motor”
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มีบทความเรื่อง
“Variable-speed Switched 

Reluctance Motorr”

มีหนังสือ SRM  ชื่อ
“Switched Reluctance Motors 

and Their Control”

มีบทความเกี่ยวกับ
การวิเคราะหสนามแมเหล็กโดยใช

Finite Element
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บทความและสิทธิบัตรของ  SRM
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อัตราสวนการใชมอเตอรในแตละทวีป

ความตองการใชมอเตอรในทวีปเอเชียคิดเปน  59 % ของทั่วโลก

อุตสาหกรรมทางดานมอเตอร : ตางประเทศ
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อัตราการเติบโตของมอเตอรในเครื่องจักรกลในอเมริกา

อุตสาหกรรมทางดานมอเตอร : ตางประเทศ
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อุตสาหกรรมทางดานมอเตอร : ภายในประเทศ

18,37674,58272,18567,40164,20850,806มูลคาสงออก (ลานบาท)

293,0001,033,0001,161,000,182,000724,000723,000ปริมาณการจําหนายใน
ประเทศ (เครื่อง)

537,0001,772,0001,760,0001,862,000981,000895,000ผลผลิตภาคอุตสาหกรรม 
(เครื่อง)

2546 (Q1)25452544254325422541

จากสถิติกรมโรงงาน(2546) :    มีผูผลิตมอเตอรไฟฟาในประเทศจํานวน 22 ราย 
เปนโรงงานที่คนไทยเปนเจาของ (ถือหุนมากกวารอยละ 50) จํานวน 13 ราย 
เปนของตางชาติจํานวน 9 ราย 

ปริมาณการผลิต ปริมาณการจําหนาย และมูลคาการสงออกมอเตอรไฟฟาในประเทศไทย
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โครงสรางของ SRM

แบบขั้วยื่นและแผนเหล็ก  
ทั้งโรเตอรและสเตเตอร

สวนสเตเตอร

สวนโรเตอร
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2+>= xy mny .=และ  

phasen −,xy /
การเรียกชื่อของ SRM ตามโครงสราง

โดยมีเงื่อนไข
เมื่อกําหนดให m = 2,4,6,… ,   x  คือ จํานวนขั้วของโรเตอร , 
y  คือ จํานวนขั้วของสเตเตอร ,  n  คือ จํานวนเฟสของมอเตอร
สําหรับในกรณี x = y   มักใชงานมอเตอรเปนตัวกําเนิดไฟฟา(Generator) 

4/2 , 2 เฟส 6/4 , 3 เฟส 8/6 , 4 เฟส 10/8 , 5 เฟส



7 เมษายน 2548 13

การทํางานของ SRM แบบ 6/4 และ 8/6

1 2 3

4 5 6

7 8

SRM Simulations

6/4 SRM 8/6 SRM
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ภาพ Simulation
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ขอดีของ SRM
ขอดีของ

SRM

ตนทุน
การผลิตต่ํา

โครงสรางงาย
ไมซับซอน

ไมมีแมเหล็ก
ถาวร

ที่โรเตอร

ไมมีลวดตัวนํา

ที่สเตเตอร

พันลวดตัวนํา
ไดงาย

การระบายความ
รอนทําไดงาย

ปรับปรุงใหมี
ประสิทธิภาพสูงไดงาย

พัฒนาเปนมอเตอร
ความเร็วสูง ไดงาย

การบํารุง
รักษานอย

ไมมีแปรงถาน

ชวงอุณหภูมิที่
ทํางานไดสูงขึ้น
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ขอเสียของ SRM

ขอเสียของ
SRM

ตองการตําแหนง
โรเตอรในการควบคุม

การทํางาน

มีการกระเพื่อม
ของแรงบิด

มีจํานวนสายที่ออก
จากมอเตอรมาก

ใชจํานวนอุปกรณ
สวิทชกําลังมาก

ตองการชุดขับเคลื่อน
ทํางานรวมกัน

ไมสามารใชได
กับไฟกระแสตรงและไฟ
กระแสสลับไดโดยตรง
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เทคโนโลยีวงจรแปลงผัน 
Converter Technology

วงจรแปลงผันแบบทั่วไป
ของ SRM 4 เฟส

แปลงผันแบบ
Split-Capacitor

วงจรแปลงผันลดการสูญเสียพลังงาน

ขอเสียของ
SRM

ใชจํานวนอุปกรณ
สวิทชกําลังมาก
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เทคโนโลยีการควบคุมแบบไมไชตัวตรวจจับ
Sensorless Control Technology

ขอเสียของระบบที่ใชตัวตรวจจับ  คือ
เพิ่มตนทุนและความซับซอนใหกับระบบ
ลดความนาเชื่อถือในการทํางานของระบบลง
ในการใชงานบางประเภทไมเหมาะกับการติดตั้ง

     ตัวตรวจจับ  
เพิ่มความยุงยากในขั้นตอนการผลิต

ตองการตําแหนง
โรเตอรในการควบคุม

การทํางาน

ขอเสียของ
SRM

ติดตั้งตัวตรวจจับ
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เทคโนโลยีการควบคุมแบบไมไชตัวตรวจจับ
โดยการประมาณคาตําแหนงโรเตอร

Modulation
Techniques

Hardware
Intensive

Sensor Less
Techniques

Data
Intensive

Flux Integration
Techniques

Inductance Model Based
Rotor Disorientation

Back-emf
MIPS

Intensive
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เทคโนโลยีซอตรแวร ชวยออกแบบมอเตอร

พัฒนาโดย UNIVERSITY  OF  GLASGOW

โปรแกรม Win-Speed โปรแกรม PC-SRD สําหรับ SRM
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ขบวนการออกแบบมอเตอร

ขบวนการแบบทั่วๆไป

ขบวนการแบบใช
Finite Element
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แผนผังการ
ออกแบบมอเตอร
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สรุป
จากการสํารวจเทคโนโลยี  SRM พบวา

แนวโนมในการทําวิจัยทางดานระบบขับเคลื่อน SRM  มีแนวโนมเหมือนมอเตอรอื่นๆ  คือ  เนนการ
ที่จะทําใหระบบโดยรวมมีสมรรถนะที่ดี   
มีประสิทธิภาพสูง 
มีความนาเชื่อถือ  มีความคงทนตอสภาพการใชงานมากขึ้น     

SRM เปนมอเตอรที่รวมเอาขอดีตางๆไวมากมาย    ดังสามารถสรุปไดดังนี้
โครงสรางไมซับซอน 
ขดลวดสเตเตอรงายตอการพัน  
ตองการ  การบํารุงรักษานอย
สามารถพัฒนาเปนมอเตอรความเร็วสูงมาก   ไดงาย
สามารถพัฒนาใหมีประสิทธิภาพสูงได
มีขั้นตอนการผลิตที่นอย  ทําใหตนทุนต่ํา
สามารถนําไปใชงานไดหลากหลาย 
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 ถึงแมวามอเตอรชนิดนี้ยังมีขอเสียอยูบางแตก็มีเทคโนโลยีตางๆ ที่พัฒนาขึ้นมาเพื่อลดขอเสียเหลานั้น   
การใชเทคโนโลยีการควบคุมแบบไมใชตัวตรวจจับ     
การใชเทคโนโลยีวงจรแปลงผัน 
การใชเทคโนโลยีทางดานซอฟรแวร

ดวยสมรรถนะที่ดีของ SRM บวกกับความกาวหนาของเทคโนโลยีดานตางๆ SRM จึงเปนค
      ของมอเตอรประเภทอื่นๆที่นาสนใจและถูกจับตามองอยางมาก

ดวยศักยภาพพื้นฐานของบุคลากรและอุตสาหกรรมมอเตอรภายในประเทศ  คาดวาจะมีศักยภาพที่สูง
      เพียงพอ  กับการผลิตมอเตอรสวิทชรีลัคแตนซ        

ควรที่จะสงเสริมใหมีการวิจัยพัฒนาเทคโนโลยีตางๆ ที่เกี่ยวของกับ SRM     เพื่อเปนประโยชนตอ
      ภาคอุตสาหกรรมไทย และเปนการพัฒนา ประเทศอยางยั้งยืน  ในภายหนาตอไป      

สรุป
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ขอบคุณครับ



7 เมษายน 2548 30



7 เมษายน 2548 31

ภายในประเทศ :

• ทีมงานของ อ. ทองใบ  อรรถเศรษฐ 
• รศ. ดร. สมชาย ฉัตรรัตนา 
• ผศ.ดร.สุทธิชัย เปรมฤดีปรีชาชาญ
• ดร. ชาญชัย วีระประดิษฐศิลป
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ความเปนไปไดในการมีสวนรวมของเอกชนผูสนใจผลิตมอเตอรในเชิงพาณิชย

กลุมที่คาดวาจะเขามามีบทบาทในการเปนผูใชและผลักดันการพัฒนาเทคโนโลยี SRM  :
มีดวยกัน 2 กลุม   คือ 

1. กลุมผูผลิตยานยนตไฟฟา    
2. กลุมผูผลิตมอเตอรสําหรับเครื่องจักรกล และเครื่องใชไฟฟาประเภทตาง ๆ   

อุปสรรค  ปญหางานวิจัยทางดานเทคโนโลยีมอเตอร
การลงทุนสูง 
สวนใหญเปนอุตสาหกรรมที่ไมครบวงจร
ไมสามารถตอยอดองคความรูไดเอง

แนวทางแกไข ปญหางานวิจัยทางดานเทคโนโลยีมอเตอร
รัฐชวยลงทุน 
จัดใหมีการเชื่อมโยงของภาคเอกชน
พัฒนาเทคโนโลยีเอง เพื่อสะสมองคความรู

อุตสาหกรรมทางดานมอเตอร
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การพันลวดของ SRM
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วงจรสมมูลของ SRM
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รูปแบบการสวิทชของอุปกรณสวิทช
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วงจรภาคกําลังและการหมุนของ SRM 3-phase
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สรุปเปาหมายในการออกแบบวงจร   ไดดังนี้  คือ 

เนนที่สามารถลดจํานวนอุปกรณสวิทชกําลัง
ใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ  
เพื่อลดการสูญเสียจากการสวิทช
เหมาะสมกับการประยุกตใชงาน 
การปรับปรุงคาตัวประกอบกําลัง 

      การลดขนาดตัวเก็บประจุที่บัสไฟตรง
สามารถควบคุมการทํางานไดทั้ง 4 Quadrant

เทคโนโลยีวงจรแปลงผัน
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Inductance Model
Based MethodLow Speed

Active Phase
Active Phase

High Speed

Idle Phase

phLphphph uiru += .

• AM Method
• PM Method
• FM Method
• Mutual Voltage

• Active Phase Vector
• Observer Methods

Back-emf /Flux
Based Methods

• Inductance Model based 
• Observer/Kalmann Filter Methods

เทคโนโลยีการควบคุมแบบไมไชตัวตรวจจับ
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เทคโนโลยีการควบคุมแบบไมไชตัวตรวจจับ

กราฟ แรงบิดและความเร็วของมอเตอร การคํานวนในแตละยานความเร็ว
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ในการประมาณคาตําแหนงโรเตอรมีสวนที่ตองพิจารณาเพิ่มเติมอีก คือ

ผลของคาผิดพลาดจากวิธีการอินทิกรัลสมการแรงดัน ในการประมาณคาเสนแรงแมเหล็ก  
ความผิดพลาดจากการวัดคาแรงดันและกระแสมอเตอร   
ผลของการสูญเสียภายในตัวมอเตอรที่ความเร็วสูงๆ ทําใหการจําลองโมเดลมอเตอรผิดไป 
การใหมอเตอรเริ่มทํางานขณะมอเตอรหยุดนิ่งโดยไมเกิดผลกระทบตอการทํางานของมอเตอร

เทคโนโลยีการควบคุมแบบไมไชตัวตรวจจับ
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 ถึงแมวามอเตอรชนิดนี้ยังมีขอเสียอยูบางแตก็มีเทคโนโลยีตางๆ ที่พัฒนาขึ้นมาเพื่อลดขอเสียเหลานั้น   
การใชเทคโนโลยีการควบคุมแบบไมใชตัวตรวจจับ     
การใชเทคโนโลยีวงจรแปลงผัน 
การใชเทคโนโลยีทางดานซอฟรแวร

ดังนั้น ดวยสมรรถนะที่ดีของ SRM   รวมกับระบบควบคุมที่ใช หนวยประมวลผลที่มีสมรรถนะในการ
คํานวณสูงขึ้น ซึ่งมีราคาที่ลดต่ําลง   โดยการเพิ่มอัลกอริทึ่มในการควบคุมตางๆ       และก็ระบบแปลงผัน
พลังงานซึ่งจะถูกออกแบบใหเหมาะสมกับความตองการของการนําไปประยุกตใชงานนั้นๆ  รวมทั้งการใชงาน
โปรแกรมตางๆเพื่อชวยในการวิเคราะหและออกแบบ        เพื่อลดระยะเวลาในการพัฒนาและสรางตนแบบ  
SRM จึงเปนคูแขงของมอเตอรประเภทอื่นๆที่นาสนใจและถูกจับตามองอยางมาก    

ดวยศักยภาพพื้นฐานของบุคลากรและอุตสาหกรรมมอเตอรภายในประเทศ  คาดวาจะมีศักยภาพ
ที่สูงเพียงพอ   กับการพัฒนาและผลิตมอเตอรสวิทชรีลัคแตนซ   เพื่อเปนประโยชนตอภาคอุตสาหกรรมไทย 
และเปนการพัฒนาประเทศอยางยั้งยืน  ในภายหนาตอไป      

สรุป
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 ถึงแมวามอเตอรชนิดนี้ยังมีขอเสียอยูบางแตก็มีเทคโนโลยีตางๆ ที่พัฒนาขึ้นมาเพื่อลดขอเสียเหลานั้น   
การใชเทคโนโลยีการควบคุมแบบไมใชตัวตรวจจับ     
การใชเทคโนโลยีวงจรแปลงผัน 
การใชเทคโนโลยีทางดานซอฟรแวร

ดวยสมรรถนะที่ดีของ SRM บวกกับความกาวหนาของเทคโนโลยีดานตางๆ SRM จึงเปนค
      ของมอเตอรประเภทอื่นๆที่นาสนใจและถูกจับตามองอยางมาก

ดวยศักยภาพพื้นฐานของบุคลากรและอุตสาหกรรมมอเตอรภายในประเทศ  คาดวาจะมีศักยภาพ
      ที่สูงเพียงพอ   กับการพัฒนาและผลิตมอเตอรสวิทชรีลัคแตนซ เพื่อเปนประโยชนตอภาคอุตสาหกรรม
      ไทย และเปนการพัฒนาประเทศอยางยั้งยืน  ในภายหนาตอไป     

สรุป


